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1. Uvod

Plan udrzitelné méstské mobility mésta Otrokovice r. 2019, ddle oznacovan zkratkou PUMM, je strategickym
dokumentem, ktery ma za cil uspokojit potfeby mobility lidi a podnik{ ve mésté a jeho okoli. Cilem navrhové
faze je stanovit spolecnou vizi mobility, strategické a specifické cile a navrhnout opatieni, kterd prispéji k jejich
naplnéni. PUMM podporuje vyvazeny rozvoj vSech relevantnich druh( dopravy a zaroven cili na postupny
presun k udrZitelnéjsi dopravé. Stanoveni vize, cilll i opatfeni bylo intenzivné projedndvano v mésicich ¢ervnu -
listopadu roku 2019. Projednani probihalo s vefejnosti, vedenim mésta a v jednotlivych odbornych skupinach.

PUMM Otrokovice se déli na 5 ¢asti

e  pfipravna faze

e analyticka faze

e navrhova faze

e akeniplan

e SEA a Monitoring planu
Dle projedndni byly slouceny ¢asti Navrhova faze, Akéni pldn a Monitoring planu do jedné ¢asti Navrhova cast a
akéni plan. Monitoring je fesen v kapitole 3.

Ndvrh predstavuje uceleny soubor technickych opatfeni, opatifeni v oblasti infrastruktury, opatfeni zalozenych
na politikdch a mékkych opatrenich cilicich na zlepSeni vykonu dopravni sité, organizace dopravy a mobility
obyvatel a navstévnikd mésta. PUMM zaroven v ramci reSeného Uzemi zohlednuje regionalni vazby u vsech
druht doprav, pficemz je navrzena i provazanost a vzdjemna koordinaci u viech relevantnich druhd doprav. V
navrhové c¢asti bude orientacné vycislena investicni narocnost navrhovanych uprav jednotlivych dopravnich
staveb.

1.1. Management mobility

Managementem mobility se zpravidla zabyvaji samospravy a jejich organizace, vyznamné vyrobni podniky a
velci zaméstnavatelé, logistické a obchodni fetézce, zajistovatelé dopravnich sluzeb, sprévci dopravni
infrastruktury, organizatofi vefejnych akci a dalsi skupiny osob.

Management mobility zahrnuje nejen prepravu osob v celém rozsahu populace (mladé rodiny, déti, Skolaci,
ekonomicky aktivni, seniofi ¢i osoby se specifickymi naroky), ale i dopravu nakladni.

Management mobility musi probihat na tfech drovnich, kdy role jednotlivych Géastnikll procesu a nastroje
ovlivnéni dopravni nabidky a poptdvky se lisi.

Na taktické Urovni se rozhoduje o zvladnuti narokl mobility na Urovni provozovani dopravnich systémda. Cilem
planovani udrzitelné dopravy na této Urovni, je zajistit preferenci udrzitelnych druh( dopravy i v podminkach
oprav ¢i do¢asnych uzavér dopravni infrastruktury.

Na operativni Urovni se jedna o fizeni okamzité situace. DuleZitou Ulohu ma spoluprace klicovych partnerd,
ktefi zajistuji dopravni nabidku a préjezdnost infrastruktury.

Management mobility ma potencial stdt se vyznamnym nastrojem na cesté k zajisténi udrzitelné mobility.
Management mobility vyZzaduje komplexni pristupu s dlouhodobymi cili a konkrétnimi nastroji.

Odbor dopravné-spravni je hlavnim partnerem p¥i zpracovani planu udrzitelné méstské mobility. Je odborem,
ktery komplexné zajistuje zpracovani véech stupnl projektové dokumentace pro vsechny jednotlivé akce
nebo se k nim vyjadiuje.

Odbor zabezpecuje, pfipadné koordinuje plnéni samospravnych ukold obce v oblasti silni¢niho
hospodarstvi a dopravy, zejména spolupracuje s odborem rozvoje mésta na pripravé (predprojektova,
Uuzemni a projektova priprava) a realizaci dopravnich staveb mésta a podili se na koordinaci investi¢ni
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¢innosti mésta a jinych investorll v oblasti dopravnich staveb. Dale odbor spolupracuje s odborem
majetko-pravnim na zajistovani spravy komunikaci v majetku mésta.

Mimo to odbor navrhuje z pohledu silni¢niho hospodarstvi a dopravy vyjadieni mésta k zamértm jinych
osob, podili se na zpracovani strategickych dokumentl mésta v oblasti silnicniho hospodafstvi a dopravy a
zpracovava koncepcni dokumenty v téchto oblastech, je garantem plnéni a aktualizace cyklokoncepce
mésta a zajistuje Ukoly mésta v oblasti dopravni prevence.

Odbor rozvoje mésta plni Ukoly pfi pfipravé strategickych rozvojovych dokumentt a pripravuje podklady
pro rozhodovani organli mésta ve vécech Uzemniho planovani a ve vécech nazv(i ¢asti mésta, ulic a jinych
verejnych prostranstvi.

Odbor rozvoje zabezpecuje koncepci rozvoje a spravu méstské verejné zelené a zajistuje administraci,
fizeni a publicitu realizovanych akci stavebniho a technického charakteru.

Odbor také navrhuje orgdnim mésta reSeni urbanistickych a architektonickych problém( mésta.
Navrhuje, zpracovdva &i pofizuje strategicky plan mésta a oborové koncepéni dokumenty a materialy.
Koordinuje koncepcni prace ve vsech oblastech rozvoje mésta v ramci plisobnosti samospravnych organa.

Vedenim projektu, resp. Ridiciho vyboru je povéfeno vedeni mésta v roli starostky. Vznikd tak dostate¢né
silny mandat pro budouci realizac¢ni fazi PUMM.

Ke zpracovani PUMM jsou ptizvani také partnefi dle komunikacni strategie projektu.

Hlavnimi charakteristikami strategie PUMM jsou

. dlouhodoba vize a jasny implementacni pldn,

. zapojeni vSech partnerll, véetné Sirokého zapojeni vefejnosti do vsech fazi rozhodovaciho
procesu,

. rovnomérny a integrovany rozvoj vsech mddU dopravy za soubéiné propagace ,mékkych”

dopravnich modd,

. pravidelné monitorovani definovanych ukazatell, jejich analyza, vyhodnoceni a publikovani
vysledkd,

. zvazeni externich nakladd pro vSechny dopravni médy.

Zpracovany dokument vznikl za ucelem uspokojovani potfeb mobility osob a firem ve mésté a jeho okoli
za UcCelem zlepsSovani kvality Zivota, ktery nalezité zohlednuje zasady integrace, participace a evaluace.
Zakladnim posldanim PUMM je pomoci zlepsit Zivotni Uroven lidi ve mésté, a to tak, aby byla zajisténa
dostupnost dopravy za souc¢asného minimalizovani negativnich dopad( na zdravi, spole¢nost (kongesce a
zabor prostoru) a Zivotni prostredi (hluk a znecisténi).
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2. Formulace vize

2.1. Vize

Vize PUMM vystihuje hlavni smér rozvoje a zajiSténi mobility ve mésté. Vize se neomezuje pouze na dopravni
oblast, ale presahuje do bézného Zivota obyvatel.

Otrokovice budou vyznamnym spoleéenskym a primyslovym centrem s ekonomickou prosperitou a
zvysujici se trovni kvality Zivota obyvatel ve vztahu ke zlepSovani Zivotniho prostifedi a obcanské

v vs

sounalezitosti s pfispénim raciondlné fizeného méstského utradu.

Vize byla prevzata z Integrovaného strategického rozvojového pldnu mésta Otrokovice. Ta je vyhovujici pro
potfeby PUMM. Toto bylo projednano v fidici skupiné PUMM a prezentovano na verejném projednani PUMM
dne 27.6. Pfipominky k vizi bylo mozné zasilat vice nez 3 mésice. Vize byla znovu projednana s verejnosti dne
4.11. 2019. Na vizi navazuje volba scénare a opatreni.

2.2. Strategické cile

Vizi rozpracovavaji 4 strategické cile, ve kterych interaguji uzivatelé s dopravni infrastrukturou, trendy, vyvojem
védy a nazory udrzitelné mobility.

Cile byly zvoleny na zakladé analyzy provedené v Analytické ¢3asti, kde jsou hlavni zjisténi shrnuta ve SWOT
analyze. Tyto problémy lze rozdélit dle moznych feseni na feSeni a zajisténi bezpecnosti, tj. snizeni poctu a
nasledk( dopravnich nehod. Toto se odrazilo ve strategickém cili A Bezpecnost. Slabé stranky zvysujici se pocet
dopravnich nehod souvisejici se zvySenim intenzit dopravy jsou feSeny pravé timto cilem. ZvySujici se intenzity
dopravy a tim zvySeni imisi z dopravy a kongesci brzdicich vefejnou dopravu budou feseny v rdmci cile Inovace,
ktery je zaméren na zajisténi IT pfi fizeni dopravy a zmény skladby dopravniho proudu ve smyslu zavadéni
alternativnich paliv v individudIni automobilové i vefejné hromadné dopravé. Problematika nevhodného feseni
geometrie na dopravni siti, bezbariérovosti, cyklisticka infrastruktura, zajisténi odvedeni tranzitni dopravy,
multimodalita, estetika a dalsi jsou FfeSeny v radmci strategického cile Misto pro Zivot, ktery ma za cil zlepsit
dopravni dostupnost udrzitelnych druhl dopravy. V ramci cile je feSena i nabidka vefejné hromadné dopravy.
Problematika dojizdky a délby pfepravni prace bude feSena v rdmci strategického cile Management dopravy.
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Zde je cileno na zlepsSeni podilu udrzitelné dopravy zejména mékkymi opatienimi a zajisténi efektivniho
fungovani planovani udrzitelné méstské mobility.

Tyto 4 zakladni strategické cile byly projednany v pracovnich skupinach, predstaveny verejnosti prostfednictvim
webovych stranek projektu a rozprava k nim byla provedena na verfejném projednani dne 27. 6. 2019. Nésledné
bylo ponechano adekvatni obdobi pro pfipominkovani strategie. Nasledné byly schvaleny fidici skupinou. Dale
byly znovu projedndny s verejnosti na verejném projednani dne 4.11.2019 a schvaleny vramci schvdleni
navrhové ¢asti Radou mésta Otrokovice a Zastupitelstvem mésta Otrokovice. Strategické cile maji zejména
snizit emise CO2 a nastavit rdmec pro podporu udrzitelné dopravy.

Strategicky cil
B: INOVACE
Zajistime zvy3eni pocitu bezpedi v

Navaieme na historii inovativnih

o Zlep&ime podminky pro Zivot
&sta. Phjdem E

obfanim mésta v

orem v viech
ich technologii oblastech souvisejicich s dopravou
& (elektromobily, plug-in od hluku po parkovani.

fechod na bezuhlikata

e a podpofime
ky/opatieni ve
mésté pro bezpecny pohyb osob,

dopravé. Ro
bezpecnostni p!

zajistime kvalitni
na muncipalni drovni. 2y

zejména déti. : vzdjemnou ohleduplnost mez
paliva apod. Sl e
AR Gtastniky provozu dle méda.

2.3. Specifické cile

Specifické cile dale rozvadéji strategické cile.

Specificky cil strategického cile Bezpecnost je Snizeni smrtelnych a tézkych zranéni v dopravnich nehodach
mésta na 0.

Specificky cil strategického cile Inovace je Zvyseni podilu elektromobil(i na 20% a zajisténi VHD bez emisi CO2.

Specificky cil strategického cile Misto pro Zivot je Zajisténi dostupnosti podminek pro vsechny druhy dopravy
v¢. dobudovani cyklistické sité.

Specificky cil strategického cile Management dopravy je SniZeni podilu automobilové dopravy na 35% v délbé
prepravni prace.

Kontrola specifickych cild bude zajisténa monitoringem indikatord. Horizont realizace je 2030. Pro dobudovani
cyklistické sité se uvazuje dobudovani etapy 1. a 2. Vzhledem k nutnosti zajisténi zakladni dostupnosti VHD v
pripadé vypadku el. energie je navrzeno diverzifikovat paliva zavadénim také hybridnich elektrobust a v
budoucnu vodikovych autobus.

2.1. Scénare vyvoje

Scénare dopravniho vyvoje jsou provedeny na zdkladé analytické ¢asti a na zakladé stanovenych strategickych
cilG a opatreni v ndvrhové ¢asti. Scénare jsou provedeny pro rok 2030.

Zatimco trendovy scénar predpoklada zvySovani podilu automobilové dopravy zejména na Ukor pési dopravy a
verejné hromadné dopravy, tzv. aktivni scénare predpokladaji realizaci politiky podporujici udrzitelnou
dopravu.

Scénare byly navrZeny s ohledem na stavajici zjisténou délbu prepravni prace, kterd byla podkladem pro
rozhodovani v pracovnich skupinach a fidici skupiné. Soucasné byly diskutovany s odborniky i Sirokou verejnosti
dle Komunikacni strategie PUMM. Scénare byly prezentovany na verejném projednani dne 27. 06. 2019 a 4. 11.
2019. Tyto byly pfipominkovany girokou vefejnosti. Siroké verfejnosti byla prezentovana myslenka zakotveni
podpory udrzitelné dopravy do strategického planovani mésta také prostfednictvim webu projektu mobilita-
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otrokovice.cz. ProtoZze trend vyvoje délby prepravni prace sméruje neudrzitelnym smérem, byla dohodnuta
Sirokd shoda na nutnosti aktivniho pfistupu v planovani dopravy pro zajisténi vize a stanovenych cil( a jejich
indikatord. Podpora udrZitelné dopravy mizZe obsahovat mnoistvi rozdilnych pFistupl, ty byly shrnuty
v jednotlivych scénaftich, ze kterych bylo v rdmci participacniho pfistupu vybirano.

Tabulka 1 NavrZené scénare vyvoje délby pfepravni prace

Scénar Stav Trend Nemotorovy Hromadné Kombinovany
dopravy

IAD 38% 42% 38% 36% 35%

VHD 31% 29% 29% 35% 32%

Kolo 6% 7% 9% 7% 8%

Pésky 25% 22% 26% 22% 25%

Celkem 100% 100% 100% 100% 100%

Nemotorovy scénat predpoklada zejména podporu pési a cyklistické dopravy. Vystavba cyklistickych stezek by
méla byt akcentovana. Pripravovany by mély byt zejména stezky denni dojizdky. Scénar ma nizsi naroky na
finance hlavné diky snizeni kryti prokazatelné ztraty VHD a zvyS$eni investic do cyklistické infrastruktury.

Scénar hromadné dopravy predpoklada akcentaci zvySovani kryti prokazatelné ztraty a navySeni vykond.
Vzhledem k dramatickému zvySeni nakladd na verejnou hromadnou dopravu se predpokladd, Zze tento scénar
nebude realizovan.

Kombinovany scénaf predpoklada upravu linek verejné dopravy za sou¢asného mirného zvyseni prokazatelné
ztraty. Efektivita VHD by méla rist. Je podporovana zména vozového parku s vy$sim vyuZitim elektrické trakce.
Soucasné jsou realizovany aktivity vedouci k podpofre cyklistické a pési dopravy. Tento scénar bude narocny na
zajisténi financovani. V pripadé, Zze bude mozné v dostatecné mire Cerpat dotace na podporované aktivity, je
mozné jej realizovat.

Mimo problematiku zmény délby prepravni prace budou Otrokovice celit vystavbé novych ploch bydleni za
sidlistém Travniky. Tato lokalita se bude v budoucnu vice nez dnes potykat s ristem intenzit dopravy. Proto je
navrzeno v ramci managementu mobility nerealizovat obchodni centra dle platného UP v dotyku se sidlistém
Travniky. Scénar také akcentuje zménu pohon( automobilové dopravy. Predpoklada se zajisténi moznosti
nabijeni vozidel na vefejnych prostranstvich resp. na volném stani na terénu. Predpoklddd se rozvoj
elektromobility, zejména ve formé plugin hybridd. Ve vzdalené budoucnosti bude moziné pokryt potreby
vodikovym pohonem, ktery je dnes méné rozvinut nez elektromobilita. Naopak ve vozovém parku MHD se
predpokladd vyuziti hybridnich parcidlnich trolejbus(. Cile stanovené v obnové vozového parku musi byt do
budoucna zajiSténa dotacemi.

V dlouhodobém horizontu si mésto zvolilo na zakladé participativniho pfistupu kombinovany scénar k
naplfiovani. Budou podporovany aktivity pésich, cyklistl i vefejné hromadné dopravy. Tim bude dosaZzeno
synergie pro snizeni podilu IAD. V planu jsme dosli ke shodé na nezvySovani kapacity pritahu mésta, naopak
kapacita by méla byt snizena. Pfedpoklad dostavby modernizace a zdvojkolejnéni trati Otrokovice - Vizovice,
které predpoklada zruseni Zelezni¢ni zastavky Otrokovice - Travniky, je nutné kompenzovat zvySenim nabidky
MHD na Travnikach.

Stanovend koncepce je reflektovana v navrzenych opatrenich vc. pridéleného finanéniho ramce jednotlivych
aktivit. Aktivni kombinovany scénar podpory udrzitelnych druhl dopravy je pfijat vedenim mésta na zakladé
Siroké shody pracovnich skupin i verejnosti dle komunikacni strategie.

3. Indikatory PUMM a monitoring

Indikatory jsou navrieny pro kvantifikaci pokroku nastavenych strategickych cild. Kazdy strategicky cil ma
stanoven jeden nebo vice indikator(. Indikatory jsou stanoveny s ohledem na predpokladany pokrok v
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segmentu dopravy. Zejména cile dosazeni nizkouhlikové (¢i bezuhlikové) dopravy budou potrebovat vysoké
usili, jelikoz na evropské Urovni jsou cile stanoveny velmi prisné. Naopak dosaZeni téchto cild by mélo vést ke
zvySeni konkurenceschopnosti a vyznamnému zlepseni Zivotniho prostredi a kvality Zivota obyvatel ve mésté.

Délba prepravni prace bude sledovana v ramci aktualizace PUMM. Bude proveden dotaznikovy prizkum v
domacnostech.

Pocet nevyhovujicich prfechodd a mist pro prechazeni bude vyhodnocen v ramci aktualizace PUMM. Bude
provedeno hodnoceni souladu s €SN 736110 a vyhl. 398/2009 Sb., o obecnych technickych pozadavcich
zabezpecdujicich bezbariérové uzivani staveb.

Délka cyklistickych stezek bude vyhodnocena v ramci aktualizace PUMM. Bude hodnocena délka stezek pro
cyklisty a délka stezek pro chodce a cyklisty. Do hodnoty bude pri¢tena délka cyklistickych pruhi a
piktogramovych koridord na obousmérnych komunikacich. Piktogramy a pruhy budou zapocteny jako délka
komunikace, ne délka za kazdou stranu komunikace.

Pocet smrtelnych nehod a pocet nehod s tézkym zranénim bude vyhodnocen kazdy rok na zakladé statistiky
Policie CR. Na nové nehodova mista bude reagovano v ramci opatteni.

Pocet nabijecich stanic elektromobill bude hodnocen v ramci aktualizace PUMM. Zapocdteny budou nabijeci
stanice rezidentniho i vefejného nabijeni.

Podil vozidel MHD na alternativni paliva bude hodnocen v ramci aktualizace PUMM. Do indikatoru budou
zapocteny elektrobusy, hybridni elektrobusy, trolejbusy a jejich varianty a autobusy CNG.

Snizeni nelegalniho stani v sidlistich bude hodnoceno v ramci aktualizace. Jedna se o podil vozidel v bytové
zastavbé zaparkovanych nelegédlné ku poctu vozidel zaparkovanych celkem. Prizkum bude proveden od 21:00
do 4:00 v bézny pracovni den.

PM;o (REZZO 4) jsou emise z dopravy ve mésté. Pro hodnoceni je vhodné vyjmout dalnici D55. Na dalnici se
predpoklddd nardst dopravy vlivem dostavby D1 u Pferova. Tento narlst nemiZe mésto ze své pozice nijak
ovlivnit. Proto je vhodné indikator sledovat dale bez dalnice D55. Hodnoty jsou vypocitany jako PMy, z
mobilnich zdrojd bez resuspenze. Navrhujeme hodnotu sledovat v ramci aktualizace PUMM.

Aktualizace PUMM je naplanovana za 5 let. PribéZny monitoring je v gesci navrzeného Mobility manazera.
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Tabulka 2 Navrzené indikatory pro sledovani stanovenych cilli a jejich vazba na dalsi strategické dokumenty

Indikator Rok | Stav Rok | Cil Vazba/poznamka Strategicky cil
Délba 2019 | 62% 2030 | 65% Dle prizkumu dopravniho | Marketing
prepravni chovani dopravy
prace
udrzitelnymi
druhy dopravy
Pocet 2019 | 105 2030 | 72 Dle analyzy zdkladnich | Misto pro Zivot
nevyhovujicich pésich tras
prechodl a
mist pro
v . Pl
prechazeni
Délka 2019 | 11,8 km | 2030 | 17,1 km (8,5 km | Dle zakladni cyklistické sité | Misto pro Zivot
cyklistickych pruhd a
stezek piktogram)
Pocet obyvatel | 2018 | 17878 2030 | 17185 Pocet obyvatel dle €SU Misto pro Zivot
mésta
Pocet nehod | 2018 | 5/rok 2030 | O/rok Dle podklad Policie CR Bezpelnost
se smrtelnym
a tézkym
zranénim
Pocet 2019 | O 2030 | 743’ nabijecich | Bild kniha (Snizit podil | Inovace
nabijecich stanic konvencéné pohdanénych
stanic vozidel do roku 2030 na
elektromobilli polovinu)
nebo plnicich
stanic
Podil 2019 | 81,7% 2030 | 100% Dle podkladt DZSO Inovace
prepravenych
osob MHD
elektrickou
trakci
Snizeni podilu | 2019 | 22% 2030 | 15% Dle prizkuma dopravy Misto pro Zivot
nelegdlniho
odstavovani
vozidel
PM,o(REZZO4) | 2011 | 3,32 2020 | 1,53 t/rok® Program zlepSovani kvality | Inovace
t/rok ovzdusi aglomerace Stredni
Morava — CZ07
PM,o(REZZO4) | 2019 | 30,5 2030 | 25,9* t/rok Emise PMj, s resuspenzi | Inovace
t/rok bez ddlnice
PMy, (REZZO4) | 2019 | 6,2 t/rok | 2030 | 5,3 t/rok Emise PMyq bez | Inovace

5 ]
resuspenze” bez dalnice

! Nebezpecna mista ¢i mista se zvySenou obrubou.

2V pfipadé dramatického rozvoje vozového parku elektromobilti (15% vozidel).

3 Konfrontovat s vypocty PUMM.

4 Je predpokladano 15% snizeni vlivem zmény vozového parku a podporou udrzitelnych druhti dopravy

5 Vliv studenych starta je zapocitan dle MEFA 13.
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Dle Bilé knihy EU je nutné dosahnout do roku 2050 méstské logistiky bez emisi CO,. To znamena prechod od
autobusl na CNG na elektrickou trakci, tj. elektrobusy nebo vodikové autobusy.

3.1. Progndza vyvoje poctu obyvatel

Progndza vyvoje poctu obyvatel vychdzi ze stdvajiciho trendu pomalého vylidiovani mésta. Progndzu
provedenou pro jednotlivé ¢asti mésta je vhodné provést v ramci aktualizace na zakladé dat SLDB 2021.

18 200 A
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17 800 ~
17 600 -

17468

17 400 -

17185
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16906
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16 600 -
16 400

16 200 -
2017 2025 2030 2035

Obrazek 2 Prognodza vyvoje poctu obyvatel mésta Otrokovice

Pocet obyvatel v zazemi mésta se predpoklada stagnuijici.

Déle bude dochazet ke starnuti obyvatel. Pro vyhled je nutné pocitat se zvySenim podilu obyvatel se snizenou
schopnosti pohybu nebo orientace.

4. Prognoza dopravy

Progndza automobilové dopravy je provedena modelem dopravy. Jedna se o tfistupriovy model automobilové
dopravy pro potfeby posouzeni dopadu scénarli do intenzit dopravy. Scénar trend predpoklada zvyseni intenzit
dopravy. Aktivni kombinovany scénar predpoklada snizeni dopravy. Progndza je provedena do roku 2030.

11
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Obrazek 5 Model dopravy, vozidla celkem za 24 hodin rok 2030, kombinovany scénar

Model dopravy prokazal snizeni intenzit dopravy, které je cilem kombinovaného scénare. Soucasné je model
proveden pro vyhledové usporaddani infrastruktury. Aktivni politika neovlivni tranzitni dopravu na dalnici.

5. Opatreni a aktivity PUMM

Opatreni jsou obecné nastroje, kterymi chceme dosahnout dlouhodobych strategickych cil(i. Kazdé opatreni je
prifrazeno ke strategickému cili, ktery napliiuje. Naplfiovani opatreni, a tim i pInéni cil(l, je zajisténo aktivitami
(jednotlivé stavby, akce). Aktivity jsou rozpracovany v kartach opatfeni a detailnéji pak v akénim planu.

Opatreni jsou logicky strukturovana pro naplfiovani zvolenych cill. Jejich prioritizace byla provedena na zakladé
navrhu zpracovatele, projednani v fidici skupiné, s vetejnosti a partnery dle komunikaéni strategie.

Navrhy opatreni a jejich provadéni je provedeno v samostatnych kapitolach. Aktivity a provadéni opatreni jsou
logicky strukturovany dle jednotlivych druhl dopravy, aby byla zajisténa synergie navrhovaného.

13
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Opatieni cile Bezpecnost

OPATRENI Al
BEZPECNE NA KOLE

Zajistime zvySeni bezpecnosti
cyklistd budovanim délenych a
sdruZzenych stezek pro pési a
cyklisty tam, kde je jizda cyklist(
s vozidly nebezpecna.

Budou budovany prejezdy pro
cyklisty a dopravni znaceni na
stezkach bude revidovano.

OPATRENI A3
BEzPECNE PRECHAZENI

Plan udrZitelné méstské mobility mésta Otrokovice - ndvrhova ¢ast a akeni plan

OPATRENi A2
BEZPECNE NA KRIZOVATKACH

Zajistime prostfedky pro
kazdorocni periodickou Upravu
prechodll s cilem zajisténi

podminek danych €SN a wyhl. &.
398/2009 Sb. Bude nastolen
rezim projektové pfipravy a

navazujici realizace. Upravovany
budou prioritné prechody pres
zakladni komunikacni skelet.

Zajistime upravu nebezpecnych
krizovatek na zakladni
komunikaéni siti prestavbou na
okruzni Ci svételné fizené.

Na vSech ramenech kfizovatky
budou navrieny prechody pro
chodce. Cyklisticka doprava bude
feSena v ramci prestavby.

OPATREN| A4
KAMEROVY DOHLED

Zajistime kamerovy dohled na
autobusovém nadrazi, vybranych
zastdvkach a ve vozidlech MHD
pro zvySeni bezpeci cestujicich.




OPATRENI A5
BEzPECNE DO SKOL

Zajistime bezpecnou cestu do
Skol  budovanim bezpecnych

prechod(l pro chodce mezi ZS a

spadovou lokalitou. Prechody
pres  kapacitni  komunikace
budou vybaveny semaforem (i
strdzcem prechodu v dobé 7:30 -
7:50212:00 - 13:00

UDIMO spol. sr.o., tel. 777 947 143

OPATRENI A6
MERENI RYCHLOSTI

Na vybranych Usecich pozemnich
komunikaci zajistime
automatizovanym systémem
méreni rychlosti v mistech
zvySené nehodovosti, nutnosti
zajisténi bezpecného prechazeni
nebo v  mistech castého
prekracovani rychlosti v
intravilanu.

15
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5.2. Opatreni cile inovace

16

OPATRENI B1
ELEKTROMOBILITA

Zajistime moznost nabijeni vice
nez 14% elektomobild ve mésté
rozsifenim nabijecich stanic a
rekonstrukci rozvodné sité VO
do roku 2030.

UmoZnime vystavbu nabijecich
stanic soukromého sektoru na
pozemcich mésta.

OPATREN{ B3
PREFERENCE BUS

Zajistime preferenci BUS na
samostatnych pruzich a
nastavenim semaforli, zejména
bude dbano na prljezdnost
MHD a linkové  dopravy
krizovatkami.

OPATRENI B2
ALTERNATIVN{ PALIVO MHD

Zajistime 100 % autobust MHD
na alternativni paliva.
Preferovdany budou parcidlni
trolejbusy, elektrobusy a
hybridni elektrobusy.

Po roce 2030 se predpoklada
také preference vodikového
pohonu.

OPATRENI B4
SPOLUJIZDA A SPOLUSDILENi VOZIDLA

Zajistime podporu spolusdileni
vozidla vice rodinami.

Zajistime podporu sdileni jizdy

vozidel vice uZivateli.




OPATREN{ B5
INTELIGENTNI ZASTAVKY MHD

Zajistime elektronické
informacni panely a indukéni
smycky u nadrazi a na vybranych
zastdvkach MHD a verejné
linkové dopravy. Spoje MHD
budou =zasilat informace v
dohodnutém formatu i pro
potfeby informacnich systéml
IDS.

OPATREN{ B7
PODPORA VYSTAVBY  PARKOVACICH
DOMU U BYTOVEHO FONDUOPATREN(

Pfipravime plan rozvoje
parkovacich domG s cilem
pomoci soukromému sektoru
dobudovat potiebné parkovaci
kapacity v plvodni bytové
zastavbé. Predpoklada se vznik
SVJ vlastnikd hromadnych garazi
v sidlistich. GardZe nabidnou

UDIMO spol. s r.o., tel. 777 947 143

OPATREN| B6
INTELIGENTNI KRIZOVATKY
PREFERENCE IZS

Zajistime rekonstrukci semafor(
s dynamickym ¢i koordinovanym
fizenim s no¢nim celoCervenym
rezimem a s napojenim na
dispecink, aby mohla byt
uplatnéna preference 1ZS.
Zajistime kamerovy dohled se
zdznamem  na  kfiZovatkach
fizenych semafory.

B8
MESTSKE ELEKTROMOBILY

také moznost nabijeni.
elektromobil(.

Pro snizeni emisi ve mésté
koupime misto vozidel na fosilni

paliva elektromobily nebo plug

in hybridy.

17
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5.3. Opatreni cile Misto pro zivot
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OPATREN| C1
PODPORA PESICH ZON A STEZEK PRO
CHODCE

Podpofime realizaci pési zony a
stezek pro chodce, které zvysi
pocit bezpec¢i a komfortu pro
pési dopravu. Snizime hluk z
dopravy ve vybranych lokalitach.

OPATREN{ C3
ODVEDEN{ TRANZITU

OPATRENI C2
TVORBA zZON 30
(SNiZENi HLUKU 0 2 dB)

Zajistime  odvedeni  tranzitni
dopravy vystavbou D55, JV

obchvat. Zajistime vymisténi

nakladni dopravy z lokalit
bydleni.

Budeme pokracovat ve ztizovani
zo6n 30 s omezenim rychlosti na
30 km/hod vsude v rezidentnich
oblastech mimo zakladni
komunikacni skelet. V mistech
bez chodnikd budou realizovany
obytné zony.

REKONSTRUKCE PREDNADRAZ{

verejnou linkovou dopravou,
P+R, B+R a K+R.




OPATREN{ C5
ZANSTENI  PARKOVACICH  KAPACIT
REZIDENTUOPATREN( C4

Zajistime zlepSeni podminek a
omezime ilegdlni stani v
obytnych souborech.

Zajistime dostatecné kapacity
parkovani a car
sharingu.Zajistime zlepseni
standardu prestupnich uzll pro
prestup mezi vlakem, MHD,

VO

OPATREN{ C7
OBOUSMERNY POHYB CYKLISTU V
JEDNOSMERKACH

UDIMO spol. sr.o., tel. 777 947 143

OPATREN[ C6

UPRAVA NEVYHOVUJICICH
A DOPLNENI NOVYCH CHODNIKU

Zajistime povoleni
obousmérného pohybu cyklistd v
jednosmérkach od Sife jizdniho
pasu 3,0 m v rezimu
jednopruhové obousmérné
komunikace s intenzitou do 500
vozidel obousmérné dle CSN
736110 a od Sife 3,75 m dle TP
171/2017.

Zajistime vystavbu novych
chodnikd v mistech zvysené
poptavky ¢i mistech zdvaznych
dopravnich  nehod. Vybrané
chodniky budou feSeny jako
spolecnd stezka pro pési a
cyklisty. Zajistime rozsireni (i
opravu nevyhovujicich chodnikd.

OPATRENI CO8
PODPORA A ROzvol MHD VC.
ZAJISTENi NOVEHO TRASOVANI

Budeme podporovat a rozvijet
stdvajici systém MHD  vC.
obmény vozového parku.
Zajistime rozSiteni MHD do
rozvojovych lokalit dle UP a
lokalit s horsi obsluhou MHD.
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OPATRENI CO9
ZLEPSEN{ ZASTAVEK VHD/MHD

Zajistime rekonstrukci a
vystavbu zastavek dostatecné
upravenych pro osoby se
snizenou schopnosti  pohybu
nebo orientace.

Zajistime realizaci pristfeskd na
vybranych zastavkach.

VO

VYSTAVBA SPOLECNYCH STEZEK

OPATRENI C11
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OPATRENI C10
SENIOR TAXI

Zajistime propojeni pro cyklisty
na definované zdkladni siti
vystavbou stezek pro pési a
cyklisty. Budeme pokracovat v
jejich vystavbé a propojime
novymi stezkami okolni obce,
které jsou nedostatecné
napojeny.

S ohledem na starnuti populace
budeme iniciovat sluzbu Senior
Taxi, jako doplnék k MHD.

OPATRENI C12
REKONSTRUKCE ZELEZNICNi TRATI

Budeme usilovat o rekonstrukci
a modernizaci Zelezni¢ni trati
Otrokovice - Zlin - Vizovice pro
podporu udrzitelné dopravy.
Toto je v gesci SZDC.




OPATREN{ C13
RESTRIKCE NAKLADNi DOPRAVY

Zajistime  restrikce  prajezdu

nakladni dopravy v oblastech v

dotyku s bydlenim vsSude tam,

kde je moZné vyuzit alternativni

trasu nadfazené dopravni sité.

OPATREN| C15
ROZSIRENi ZONY PLACENEHO STANI

Zajistime zavedeni z6ny
placeného stani nebo plochy s

regulaci parkovacich mist pro
navstévniky.
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OPATRENI C14
ZRIZENI NizKOEMISNi ZONY

Zajistime posouzeni nizkoemisni
z6ny ve vybranych Castech
mésta. Bude provéreno omezeni
vozidel nesplnujici limity EURO 3.

OPATRENI C16
PLACENE STANIi REZIDENTU

Zavedeme zonu placeného stani
rezidentll pro sniZzeni poptavky
po vlastnictvi osobnich vozidel.
Tim  podpofime udrzitelnou
dopravu.
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OPATREN| C17
MIiSTO PRO ODSTAVOVANI KAMIONU

Budeme usilovat o vystavbu
dostatecnych kapacit pro
odstaveni kamion( na
odpocivkach D55 a v
pramyslovych aredlech firem.

OPATRENi C19
REKONSTRUKCE =~ KOMUNIKACI A
MOSTU

Plan udrZitelné méstské mobility mésta Otrokovice - ndvrhova ¢ast a akeni plan

000

OPATRENI C18
UPRAVA NEVYHOVUJICICH PROFILO
ULIC A PREROZDELENi MIiSTA

Zajistime opravu komunikaci ve
Spatném technickém stavu a
opravu mosta. Budeme
vyhodnocovat stav infrastruktury
a tvofit plan oprav.

Zajistime rekonstrukci vybranych
uliénich profild a prerozdéleni
mista mezi druhy dopravy ve
prospéch pési a cyklistické
dopravy. Soucasné  zvysSime
estetiku a funkénost uli¢nich
profild.

Vo

OPATRENI 20
BIKESHARING

Zajistime vybudovani cyklistické
kultury ve mésté. Zavedeme
sluzbu  sdilenych kol jako
doplnék MHD.




OPATREN| C21
K+R u SKoL

Pro zajisténi vétsiho bezpedi déti
pfi  zajisténi Skolni dochazky
budeme realizovat opatfeni pro
bezpecné vysazovani déti u skol
K+R a bezpecné prostory pro

shromazdovani déti pred

Skolami.  Kolem 3$kol bude
vymezena zona bez aut.

UDIMO spol. sr.o., tel. 777 947 143
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5.4.

Opatireni cile Management dopravy

0200

OPATRENi D1
BUDOVANI POZITIVNI IMAGE
UDRZITELNE DOPRAVY

Pomoci propagacnich kampani a
aktivit ukazeme lidem, jaké jsou
vyhody a moznosti udrzitelné
dopravy s cilem vyvolat zmény
vjejich chovani a prispét ke
zlepseni zdravi a kvality Zivota
obyvatell mésta.

0900

OPATRENI D3
KOMUNIKACE A INFORMOVANOST
UCASTNIKU DOPRAVNIHO PROVOZU

0000

OPATREN| D2
DOPRAVNI VYCHOVA A OSVETA

Prostfednictvim vzdélavacich a
osvétovych akci zvySime znalost
ob¢and  pravidel silni¢niho
provozu, o povédomi dopravni
bezpecnosti, udrzitelné mobilité
a ohleduplnému pohybu osob

na komunikacich.

00O

OPATRENi D4
KVALITNi DOPRAVNI DOKUMENTACE,
V€. DOPRAVNIHO MODELU

Budeme aktivné komunikovat
s obcany, organizacemi a
verejnymi institucemi a zvySime
informovanost  vefejnosti o
dopravni situaci ve mésté,
moznostech udrzitelné dopravy
a pfipravovanych

projektech/aktivitach v dopravé.

Zajistime adekvatni pfipravu
dopravnich dokumentaci pro
pripravované  projekty/stavby,
v¢. konzultaci s partnery dle

komunikacni strategie.




OPATREN{ D5
INTEGROVANY DOPRAVNI SYSTEM

Budeme podporovat
prohloubeni integrace MHD,
verejné linkové dopravy a

Zelezni¢ni dopravy v ramci IDS

Zlinského kraje pro zajiSténi

koordinace jizdnich rada,
uznavani jizdného a zlepSeni

sluzeb pro cestujici.

® 10000

OPATRENI D6

UDIMO spol. s r.o., tel. 777 947 143

MANAZER MOBILITY

Pro zajisténi

zfidime

realiza¢ni  faze

pozici manazera

mobility, ktery bude koordinovat

postup praci navrzenych planem

mobility a ktery bude prosazovat

udrZitelnou dopravu ve mésté.
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6. Navrh opatreni pro zlepsovani kvality ovzdusi

Navrh opatieni PUMM zohledriuje doporucend opatreni ke snizeni emisi a ke zlepSeni kvality ovzdusi z dopravy
v zoné CZ07 zdna Stfedni Morava. Nasledujici tabulka znazorfiuje vybér z doporucenych opatfeni programem
zlepsovani kvality ovzdusi, které jsou akceptovany v rdmci opatifeni PUMM.

Tabulka 3 Vazba doporucenych opatieni v ramci Programu na zlepsovani ovzdusi aglomerace CZ07 a navrzenych opatfeni
v ramci PUMM

Kod Nazev opatreni Kod Nazev dle PUMM
opatFenl'6 opatreni
dle
PUMM
AA2 Ekonomickd podpora (dotace) provozu | C8 Podpora a rozvoj MHD V€. zajisténi nového
verejné hromadné dopravy trasovani
AB1 Realizace  patefni sité  kapacitnich | C3 Odvedeni tranzitu

komunikaci pro automobilovou dopravu

AB6 Odstavna parkovisté, systémy P+R a K+R C12 Rekonstrukce Zel. trati

AB9 Integrované dopravni systémy verejné | D5 Integrovany dopravni systém
hromadné dopravy

AB10 Zvysovani kvality v systému verejné | C9 Zlepseni zastavek MHD/VHD
hromadné dopravy

AB11 Zajisténi preference verejné hromadné | B3 Preference BUS
dopravy

AB12 Rozvoj alternativnich pohonl ve verejné | B2 Alternativni palivo MHD

hromadné dopravé

c7 Obousmérny pohyb cyklistl v
AB13 Podpora cyklistické dopravy jednosmérkdch
C11 Vystavba spolecnych stezek
Al Bezpecné na kole
AB19 Podpora vyuZiti  nizkoemisnich a| Bl Elektromobilita
bezemisnich pohonl v automobilové
dopravé
AC1 Podpora carsharingu B4 Spolujizda a spolusdileni vozidla

NavrZeny soubor opatieni povede ke zlepseni kvality ovzdusi ve mésté Otrokovice. Pro kvantifikaci konkrétnich
dopadu je nutné provést emisni ¢i imisni posouzeni na zakladé podkladu modelovani dopravy.

Doprava je identifikovana jako mobilni zdroj zarazeny do skupiny REZZO4. Pro Otrokovice byly stanoveny
emisni stropy do r. 2020 jako 46% emisi roku 2011. Mélo by dojit ke snizeni PM,, ze 3,32 t/rok na 1,53 t/rok na
Uuzemi mésta. Vlivem zmény metodiky vypoctu jsou identifikovany emise REZZO4 roku 2019 30,5 t za rok v¢.
resuspenze a 6,2 t za rok bez resuspenze. Do hodnoceni roku 2019 nebyla zapocétena ddlnice D55, kde se
predpoklada zvyseni intenzit dopravy jeji dostavbou a prevedenim ¢asti dopravy z D1 na D55. PInéni indikatoru
stanoveného v ramci Programu zlepSovani ovzdusi zény Stfedni Morava - C07 je vzhledem ke zméné metodiky
vypoctu nerealné.

6 K6d doporuceného opatfeni dle Programu zlepSovani kvality ovzdusi zona Stfedni Morava - CZ07
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7. Navrh zmén procesu planovani mobility na trovni mésta

Odbor dopravné-spravni je vedoucim partnerem pfi zpracovani PUMM. Tento odbor ma v gesci vétsinu
¢innosti navrzenych v PUMM. Odbor Uzce spolupracuje s vedenim mésta a Odborem rozvoje. Pro posileni
realizovatelnosti Cinnosti navrzenych v PUMM je predpokladano zajisténi ¢innosti ManaZera mobility viz.
opatieni D6. Dnes tyto Cinnosti zastfeSuje vedouci odboru dopravné-spravniho.

Navrh zmén procesu planovani mobility na Urovni mésta je proveden s cilem sjednoceni izolovanych
jednotlivych koncepci a aktivit vykonavanych v ramci mésta. Planovani mobility v Otrokovicich, zajistované
Odborem dopravné-spravnim, bylo jiz pfed provedenim PUMM dobrou praxi pro mnoha mésta. Pfinos
PUMMu je v nalezeni synergii v fesSeni jednotlivych casti planovani, provedeni hlubsich analyz s cilem
urceni konkrétnich problému a prioritizace jejich reseni.

Provadéni opatieni D1 - Budovani pozitivni image udrzitelné dopravy

Budovani pozitivni image udrZitelné dopravy je komplexni dlouhodoby proces. Cilem je zajistit povédomi vyhod
nizkouhlikové dopravy a udrzitelné dopravy analogicky napf. k tfidéni odpadu.

Fosilni zdroje jsou vyCerpatelné a kazda cesta provedena vozidlem na fosilni paliva bude v blizké budoucnosti

povaZovana za zbytecnou.

Ustfedni postavou v rozhodovacim procesu je ¢&lovék. Okamzikem volby cile cesty a volby dopravniho
prostfedku ovliviiujeme realizaci cesty a jeji vlivy v€. negativnich vlivli na Zivotni prostiedi.

Naplni opatfeni je realizovat aktivity zajistujici informace o udrZitelné dopravé a multimodalni planovani
cest.

Jednou z aktivit budovani image udrzitelné dopravy je jednotné barevné schéma vozidel MHD. Reklama
na vozidlech a zastavkach je pfipustna pro potieby zajisténi dalSich prijm0. Nebude pripusténa neeticka ¢i
nevkusnd reklama snizujici droven vnimani MHD na vefejnosti.

Déle je vhodné zajistovat seminafe na téma udrZitelné dopravy. Prezentovat nové moznosti vyuzivani

udrzitelné dopravy ve mésté, jit prikladem. Pouzivat kolo pfi cesté do prace zaméstnanci Uradu a vedenim
mésta.

Podporovano je také setkavani obcan( s vedenim mésta na akcich pro podporu udrzitelné dopravy.

MHD je takova,
jakou si ji udélame

www.MateHromaduDuvodu.cz

Obrazek 6 Dobra praxe podporovanych aktivit, reklama na MHD, zdroj: www.dszo.cz

Provadéni opatreni D2 - Dopravni vychova a osvéta

Dopravni vychova a osvéta je dlouhodoby proces, ktery zac¢ind v materskych Skolkdch a konci praci se seniory.
Osvétové akce budou dale pokracovat v gesci Odboru dopravné-spravniho. Budou zaméreny zejména na
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bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich a osvétu udrzitelné dopravy. V hodné je zminit rizika spojena
s pfechazenim vozovky, jizdou dopravnich vozidel v€. jizdnich kol, uzivanim nedovolenych latek apod. Vhodné
je také aktivné pracovat s bezpecnosti na autobusovych zastavkach a informovat cestujici o vhodném chovani
ke snizeni rizika krddeze nebo napadeni.

V rdmci opatreni je podporovano mnozstvi aktivit napriklad:

Bezpecné na silnicich, détska vytvarna soutéz zaka zakladnich skol.

Détska policie, prakticka ukazka prace méstské policie v terénu.

Motobesip - spolecna akce motorkarli a policie zamérena na bezpecénou jizdu na motorce.
Do préce na kole - soutéz v jizdé do prace na kole s odménami.

Besedy pro seniory - Diskusni fora mezi Méstskou policii Otrokovice a seniory.

Evropsky tyden mobility - Akce pro podporu udrzitelné dopravy zahrnujici besedy, cyklojizdu, snidani pro
cestujici MHD zdarma, sportovni odpoledne a vytvarnou soutéz.

S détmi na pozemnich komunikacich - besedy a prakticka ukazka chovani v dopravnim provozu.
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DETSKA
POLICIE

EVROPSKY
TVDEN MOTOBESIP

MOBILITY

J f Dopravni
= hfisté,

dopravni | | BESEDYSE NAKOLE 3

Obrazek 7 Mékké aktivity provadéné Odborem dopravné-spravnim, zdroj prezentace BESIP, Odbor dopravné-spravni

Détska vytvarna soutez
BEZPECNE NA SILNICICH!

3 VEKOVE KATEGORIE, POUZE JEDNOTLIVCI

DO PRACE

OTROKOVICE
22 fisiopedu 2018

o

o 3 0

e S
MM = |

2010 MOTOBESIP 2011 - Dopravni prostiedky
{Motocykly na silnicichl) vnasem mesté

20116— Pfres hory a pres
pole jedou viichni na kole

Obrazek 8 Détska vytvarna soutéz, zdroj prezentace BESIP, Odbor dopravné-spravni
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DETSKA POLICIE

2 xrocné
jaro, podzim

OTROKOVICE

mésto Otrokovice
mésto Napajedla
obec Halenkovice
obec Zlutava

obec Spytihnéwv
obec Tlumacov
obec Pohorelice

Obrazek 9 Détska policie, zdroj prezentace BESIP, Odbor dopravné-spravni

MOTOBESIP

Obrazek 10 MOTOBESIP, zdroj prezentace BESIP, Odbor dopravné-spravni
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DO PRACE NA KOLE

| P

Wit ehirwsdis oo jordi

DO PRACE NA KOLE

Regriracs 0 W dubeg
woawrw dopracenakole oz

- = WA=V —p

Obrazek 11 Do prace na kole, zdroj prezentace BESIP, Odbor dopravné-spravni

BESEDY SE SENIORY

Obrazek 12 Besedy se seniory, zdroj: prezentace BESIP, Odbor dopravné-spravni
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JAK S DETMI NA POZEMNICH KOM.

OTROKOVICE

——

Obrazek 13 S détmi na pozemnich komunikacich, zdroj: prezentace BESIP, Odbor dopravné-spravni

EVROPSKY TYDEN MOBILITY

OTROKOVICE

22, hsiopady 2019

Obrazek 14 S détmi na pozemnich komunikacich, zdroj: prezentace BESIP, Odbor dopravné-spravni
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Provadéni opatifeni D3 - Komunikace a informovanost ucastniki dopravniho provozu

Obsahuje aktivity zajistujici aktivni komunikaci s obéany, organizacemi a vefejnymi institucemi a zvyseni
informovanost vefejnosti o dopravni situaci ve mésté, moznostech udrzitelné dopravy a pfipravovanych
projektech/aktivitach v dopravé. Vhodnym médiem jsou Otrokovické noviny nebo webové stranky mésta.

V ramci prezentace dat verejnosti navrhujeme méstu vyuzit také systém ArcGIS, ktery je Siroce pouZivany k
prezentaci mapovych podklad( a strategicky map.

Ptiklad prezentace strategického dokumentu na GIS serveru je napf. http://mobilita-opava.cz/dokumenty/.
V rdmci aktivit jsou vyhodnocovany a realizovany také podnéty obyvatel k vedeni MHD v¢. Skolnich spoj.

V rdmci opatreni je zajisSténa agenda vyporadavani pfipominek, ktera je v gesci odboru dopravné-spravniho.

Provadéni opatreni D4 - Kvalitni dopravni dokumentace

Obsahuje aktivity zajistujici adekvatni pfipravu dopravnich dokumentaci pro pfipravované projekty/stavby, vc.
vazby na Uzemni planovani.

Vybrané stavby navrhované v ramci planu mobility je nutné dale provéfit studii proveditelnosti dfive nez bude
prikroceno k jejich projektové pripravé. Studie proveditelnosti se zpravidla zpracovava ve variantnim feseni a
obsahuje posouzeni EIA, které je soucasti vybéru nejvhodnéjsi varianty.

Zejména prechod na nizkouhlikovou dopravu si vyzadd dalSi strategické zmény v energetice. VétsSina
stanovenych cilG sniZzovani emisi je realizovana zménou paliva osobnich automobill pfechodem na elektrickou
energii7. Dlouhodobé je vétsina (57,4%) elektrické energie je vyrabéna z fosilnich paliv. Pro dosaZeni snizeni
emisi CO2 je nutnd zména energetického mixu. Toto je v gesci statu. V rdmci mésta je vhodné zajistit zvyseni
podilu udrzitelnych zdrojil pfi zajisténi funkce MéU. Toto téma je vhodné koordinovat s energetickou koncepci
mésta.

V rdmci IDS byla dohodnuta vyska nastupni hrany priméstské autobusové dopravy a MHD 20 cm. Je
doporuceno tuto vysku drzet v dalSich stupnich projektové dokumentace.

V rdmci posouzeni dopadu vystavby na stavajici dopravni skelet byly identifikovany problémy, které mohou
nastat po realizaci Modernizace a elektrizace trati Otrokovice - Vizovice, ktera bude bariérou pfistupu na silnici
1/49 ze sidli$té Travniky. Mezi sidlitém Travniky a trati je v UP pldnovana plocha komerce. Predpoklada se, Ze
tato plocha neimérné zvysi dopravni zatéz na sidlisti Travniky, které je obslouzeno ulicemi Hlavni a SNP. Dnesni
intenzita dopravy je zde 1500 vozidel za 24 hodin. Planovanou bytovou vystavbou na konci sidlisté bude
zvySena na 2500 vozidel. Komercni vystavba by intenzity dale zvysila o 2 - 3 tis. vozidel za 24 hodin na
neumérnych 4,5 - 5,5 tis. vozidel. Navrhujeme v ramci opatieni revidovat planované plochy komerce OK 40 a
OK 45 dle UP.

V ramci opatreni jsou realizovany dopravni studie, sc¢itdni dopravy, zajisténi BESIP - Strategie BESIP mésta
Otrokovice.

Provadéni opatieni D5 - Integrovany dopravni systém

Zlinskd integrovana doprava se fadi mezi druhy nejstarsi integrovany dopravni systém v Ceské republice. Vznik!
v roce 1992 dvoustrannou dohodou mezi €D a DSZO (MHD Zlin - Otrokovice). Otrokovice jsou integrovany do
IDS linkami piiméstské dopravy dopravcii KRODOS BUS a.s., CSAD BUS Uherské Hradiité a.s., HOUSACAR s.r.o.
CSAD Vsetin a.s. Mimo systém IDS jsou provozovany linky dopravci BORS BUS s.r.o. Zelezniéni doprava je
integrovana. Koordinaci IDS zajistuje spolecnost KOVED - Koordinator vefejné dopravy Zlinského kraje.

7 vodikovy pohon je v podstaté elektromobilem, ktery k ukladani energie nevyuziva lithium ale vodik, ktery je
vyrabén za spotreby elektrické energie.
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V ramci opatfeni navrhujeme sledovat zajisténi jednotného odbavovaciho systému v ramci IDS zalozeného v
dlouhodobém horizontu na platbé platebni kartou a zajisténi vysoké kvality dopravni obsluznosti v¢. zajisténi
koordinace jizdnich fadd mezi jednotlivymi dopravci.

V rdmci rozvoje preference MHD doporucuje vyuzivat systémy, které zajisti kompatibilitu napfi¢ regionem, tj.
takové, které komunikuji na otevieném popsaném protokolu, a to v odbavovacich systémech i v rdmci systéml
preference VHD.

V ramci tohoto opatfeni se predpokladd jednotny marketing IDS zaméfeny na cestujictho. Soucasné
doporucujeme koordindtorovi zaméfit se vice na potreby cestujicich, které by mély byt nadrazeny potrebam
jednotlivych provozovatelll integrované dopravy. Jako problémové vidime zejména prestupy a vybaveni
zastavek priméstské autobusové dopravy, dale také PAD. V ramci Otrokovic je vhodné integrovat MHD a PAD
na zastavce Otrokovice, autobusové stanovisté. V ramci prfiméstské dopravy je vhodné zlepsit obsluhu v relaci
Otrokovice - Machova.

Zajisténim jednotného odbavovaciho systému by mélo byt dosazeno také uznavani jizdnich dokladl mezi
dopravci.

Je podporovan také projekt SMART placeni jizdného, tj. nasledné a zastropované jizdné. V ramci aplikace je
alternativni moznost vygenerovat si jizdenku ve formé QR kdodu, které jsou schopna vozidla nacist.

Kompatibilita platebniho média by méla byt kompatibilni s IN kartou a systémem litacka v Praze. Tarifni systém
MHD zUlstava v gesci mésta.

Zajisténi IDS je v gesci KOVED.

Provadéni opatreni D6 - Manazer mobility

Pro potreby prechodu planu mobility do realizacni faze je navrieno zfizeni pozice manazer mobility, ktery bude
koordinovat Cinnosti a postup praci navrZzenych planem. Ten bude také prosazovat udrzitelnou dopravu ve
mésté. Pozice se predpokladd na odboru dopravné-spravnim. Pozici je mozné sloudit se stavajici pozici nebo
resit novym pracovnikem nebo externim pracovnikem na ¢astecny Uvazek.

8. Koncepce automobilové dopravy

Koncepce navazuje na analytickou ¢ast, kde byla prezentovana hlavni zjiSténi a na strategickou ¢ast, kde byly
vybrany zakladni opatfeni pro tvorbu rdmce navrh.

Koncepce automobilové dopravy pro nadchazejici obdobi vychazi z navrzenych opatreni. Zakladnim stavajicim
nedostatkem sité je absence odvedeni tranzitni dopravy. Dopravni sit je rozdélena na zadkladni - ZAKOS a
ostatni. Zakladni sit plni dopravni funkci. SlouZi tedy tranzitni a prljezdni dopravé, kdy obsluha okolnich
nemovitosti mizZe byt omezena. Ostatni sit pIni obsluznou funkci. SlouZi tedy cilové dopravé, kdy tranzitni
doprava by méla byt omezena.

Ndvrh koncepce automobilové dopravy vychazi z ideje zastropovani kapacit automobilové dopravy v intravildnu
mésta a odvedeni tranzitu. Na prdtahu silnice 1/55 ulice Komenského a tf. Osvobozeni je navrieno sniZeni
kapacit automobilové dopravy, jejiz ¢ast byla odvedena na D55. Je zde planovano snizeni poctu pruhl ve
prospéch cyklistické dopravy, kterd zde je navriena stezkou. V ptipadé nedostatku financnich prostfedkd je
mozné tento Usek Fesit cyklopruhy. Dale je uvazovana restrikce na ZAKOS na pratahu silnice 111/4973, kde je
navrzeno snizeni rychlosti na 30 km/hod. Z hlediska efektivity provozovani automobilové sité a soucasné
snizeni negativnich vlivi je vhodné sbérnou sit provozovat s intenzitami 10 - 20 tis. vozidel za 24 hodin. Tyto
intenzity jsou akceptovatelné z hlediska emisi z dopravy. Dovoluji také reseni kolmych vazeb cyklistické a pési
dopravy a zaroven nedochazi ke zdrzovani verejné dopravy v dopravnim proudu. Naopak nevhodné je feseni
dopravy v intravildnu mésta resp. v blizkosti obytnych soubor( ve ¢tyfpruhovém vedeni s intenzitou dopravy
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nad 25 tis. vozidel za 24 hodin. Toto usporddani tvofi bariéru ve mésté a soucasné produkuje mnozstvi
znecistujicich latek.

Navrh zatfizeni komunikaci vychazi u novych staveb ze stavajiciho Uzemniho planu. Predpoklada se zména
zatfidéni silnic po dostavbé stavby D55 JV obchvat, Otrokovice.

Navrh etapizace dostavby silni¢ni sité je proveden s ohledem na projektovou pfipravenost zamérd. Obchvat je v
realizaéni fazi s predpoklddanym dokoncenim v r. 2021. Po dostavbé je vhodné zajistit vyjmuti D55 v Useku 30 -
34 km ze zpoplatnéni. Po dostavbé je vhodné vyhodnotit dopad na silnici 111/4973 v Kvitkovicich a pfipadné
pfistoupit k uslepeni této silnice, jelikozZ jeji alternativa je vedena po dnesni silnice 1/55 a 1/49, které budou mit
po dostavbé D55 v Useku 34 - 32 km dostatecnou kapacitu. Do té doby je v ulici Bfi Mrstikd navrzeno snizeni
rychlosti na 30 km/hod. Upravy kfiZovatek jsou navrieny pro stiednédoby horizont mimo okruzini k¥izovatku
Nadjezd x Komenského a okruzni kfizovatku v Kvitkovicich u hrbitova, kterd je nutnd pro novou vystavbu
bydleni a zklidnéni stavajici silnice 111/4973. Také je v planu rekonstrukce SSZ, kterd jsou starsi 15 let.

V kratkodobém horizontu jsou planovény také vyvolané upravy ZAKOS vlivem dostavby D55 JV obchvat,
Otrokovice.

Navrh kategorizace funkcnich tfid komunikaci je provedeno ve vykresové casti. Navrhy jsou rozdéleny na
sbérné komunikace, obsluzné komunikace a komunikace s ndvrhem zmény zatfidéni funkce.

O zarazeni jednotlivé pozemni komunikace do urcité kategorie dalnice, silnice nebo mistni komunikace a jejich
tfid rozhoduje pfislusny silniéni spravni Urad na zdkladé jejiho uréeni, dopravniho vyznamu a stavebné
technického vybaveni. Jedna se o samostatné spravni fizeni vedené na zakladé § 3 zakona ¢. 13/1997 Sbh., o
pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpisi. V Fizeni silni¢ni spravni Grad rozhoduje podle
konkrétnich podminek v dobé zarazovani komunikace (typicky uvedeni komunikace do provozu) a je mimo jiné
vazan i z vlastnictvim komunikaci (v daném pripadé se bude jednat o dohody schvalované zastupitelstvem
mésta a kraje). V pfipadé dostavby obchvatl se predpoklada, Ze pritah mésta tj. silnice I/55 bude pfevedena
do silnic Il. tfid a silnice 111/4973 bude pfevedena do mistnich komunikaci.

Variantni navrhy silni¢ni sité nejsou navrZeny. Varianty byly projednany v pracovnich skupinach a vysledny
navrh byl upraven dle téchto jedndni. Zattizeni komunikaci by mélo byt projedndno také v ramci Aktualizace
Generelu dopravy Zlinského kraje, ktera aktudlné probiha.

Variantni navrhy organizacnich a stavebnich opatfeni s vyuZitim vyspélych telematickych prostfedkd jsou
navrzeny v ramci opatfeni méreni rychlosti. Telematické prostifedky jsou v Otrokovicich vyuzivany pro fizeni
dopravy na SSZ. V tomto ohledu je doporu¢ena obména technologii starsich 15 let. V ramci podpory prijezdu
MHD je navrzeno osazeni SSZ prioritizaci vozidel MHD.

Variantni navrhy Uprav kiizovatek pro zlep$eni plynulosti nejsou navrieny. Uprava kiizovatek sleduje zejména
cil zvySeni bezpecnosti dopravy. V tomto ohledu je navrzena Uprava kfizovatek na vjezdu do zastavéného uzemi
na okruzni (Nadjezd a Kvitkovice).

V rezidentnich oblastech se navrh opird o zfizeni zén 30 s postupnou realizaci zklidnénych prvkd. Prioritni
zklidnéni by mélo byt provedeno v zéné 30 v Batove®.

Zajisténi kvalitni dostupnosti Uzemi je jiz pro automobilovou dopravu ve stavu dosazeno. Rozvojové plochy
budou obslouzeny dle ndvrhu.

8 Batovem je pro potieby této dokumentace mySleno tizemi ohrani¢ené ulicemi tfida Tomase Bati, Moravni, K.
Capka, Wolkerova. Na tuto oblast pro potfeby této dokumentace navazuje tizemi Bahnak ohranic¢eno ulicemi
Wolkerova, tf. Tomase Bati, silnice I1I/36745.
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Provadéni opatieni A2 - Bezpecné na kfizovatkach

Pro zajisténi bezpecné dopravy je nutné zajistit dostatecny vyhled na kfizovatkach, pfehlednost a dostatecné
geometrické usporadani. Pro zajisténi téchto cild jsou nejvhodnéjsi v méstském prostiedi okruzni kfizovatky.
BohuZel pro jejich realizaci je vétsinou zapotiebi vétsiho zaboru neZ u krizovatek stykovych nebo prisecnych.
Prioritné se predpoklada uUprava kfizovatek Nadjezd x Komenského z hlediska bezpecnosti a zklidnéni dopravy
na vjezdu do zastavéného Uzemi. Dale je prioritizovana okruzni kfizovatka na silnici 111/4973 v Kvitkovicich u
hibitova z hlediska bezpecnosti a zklidnéni dopravy na vjezdu do zastavéného Uzemi a pro zajisténi obsluhy
pldnované vystavby.

Tabulka 4 Navrh uprav kfizovatek na stavajici siti

Cislo | Nazev Davod upravy | Preferovanad | Realizaéni cena/
Uprava Investor
K1 Uprava k¥izovatky Nadjezd x Komenského Bezpecnost Okruzni 10 mil. + RSZK
K2 Uprava kiizovatky silnice 111/4973 u hibitova Bezpeénost Okruzni 8 mil. + RSZK
K3 Pridani zarazovaciho pruhu kfizovatky silnic | Bezpecnost Zména RSZK
111/36745 x 1/55 fazeni
K4 Nova stykova kfizovatka severni privadéc D55 | Bezpecnost Stykova 10 mil.
x Smetanova kfizovatka

Uprava k¥izovatky Nadjezd x Komenského je pldnovana ve fazi zaméru. Jednd se o Upravu stavajici priise¢né
kfizovatky na okruzni. Navrh sleduje sniZeni koliznich bod( a redukci rychlosti vozidel pfi viezdu do zastavéné
Casti mésta. Realizace se predpokldda v akénim planu do roku 2024. Rizikem investice je nevyporadani silnice
1/55, ktera prejde po dostavbé délnice do silnic Il. tfid. Toto m(zZe realizaci zaméru oddalit.

Uprava kfizovatky silnice 111/4973 u hibitova na okruzni. Jedna se o navrh nové okruzni kfiZovatky pro potieby
nové zastavby a redukce rychlosti na vjezdu do Kvitkovic. Realizace se predpoklada v akénim planu do roku
2024. Rizikem investice je nevyporadani silnice 111/4973, kterd mlze po dostavbé dalnice pfejit do mistnich
komunikaci. Toto mUZe realizaci zaméru oddalit.

Uprava kfizovatky 111/36745 x 1/55 je v gesci RSZK a RSD CR. Tato Uprava neni pfipravovéna. V ramci akéniho
planu je nutné zaradit stavbu do planu RSZK a RSD CR. Dneini stav neodpovidd CSN 736102. Realizace se
predpoklada ve strednédobém horizontu (2030).

Uprava kfizovatky severni pfivadé¢ D55 x Smetanova sleduje zajisténi obsluhy nakladni dopravy prilehlych

ploch logistické firmy mimo zastavbu rodinnych domi a sidli§té Ujezdy. Vylouceni nakladni dopravy zvysi
bezpecnost v lokalité bydleni. Realizace se predpoklada ve strednédobém horizontu (2030).

Dalsi kfizovatky navrzené k Upraveé dle vykresové pfilohy jsou ndvrhem ve vazbé na vystavbu obchvatu.

Provadéni opatieni A6 - Méreni rychlosti

Na vybranych Usecich pozemnich komunikaci zajistime automatizovanym systémem méreni rychlosti v mistech
zvysené nehodovosti, nutnosti zajisténi bezpecného prechdzeni nebo v mistech ¢astého prekracovani dovolené
rychlosti.

Méreni rychlosti je vhodné zavést v intravilanu Kvitkovic na silnici 11/4973.

Cena za zafizeni k méfeni rychlosti (radar) v¢. softwaru a servisu se predpoklada nejvyse 2500 tis. KC. V ramci
opatreni je realizovana sprava a servis stavajicich ukazatell rychlosti v objemu 50 tis. K¢ ro¢né.
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Provadéni opatreni B6 - Inteligentni kfizovatky a preference 1ZS

NavrZena je rekonstrukce semaforl a obména fadic¢ s rozsifenim mozZnosti fizeni. Budou zavedeny radice s
dynamickym ¢i koordinovanym fizenim s nocnim celoCervenym rezimem.

Zajistime kamerovy dohled se zaznamem na kfiZovatkach fizenych semafory pro potfeby feseni nehod.

Je navrZeno nahrazeni nevyhovujicich technologii SSZ. Soucasti ndvrhu je plan postupné rekonstrukce
kiizovatek se svételnym signalizaénim zafizenim. Radice starii 15 let by mély byt nahrazeny. Toto je v gesci

TSO’.

Ndvrh provadéné a pripravované rekonstrukce krizovatek se svételnym signalizaénim zatizenim kromé vlastni
rekonstrukce stavajiciho zatizeni zahrnuji také nasledujicich aktivity

e videodetekce cyklistli a motocyklistd,

e dynamické tizeni,

e celoCerveny rezim,

e detekce prljezdu na éervenou,

e sledovaniintenzity provozu na dané kfizovatce,

e umoznéni plynulého prijezdu méstem vozidlim IZS,
e  zvyraznéni upozornéni na pohyb chodci.

e  Prioritizace MHD

K modernizaci jsou navrzeny tyto kfizovatky:

Tabulka 5 Navrh rekonstrukce SSZ

Ndzev ktizovatky Stari v letech Stari kabeld Realiza¢ni cena

Komenského x Jana Zizky

(Sokolovna) 24 31 4 mil.
Tt. Osvobozeni x Havlickova 24 31 3 mil.
Hlozkova x Svobodova 22 22 4 mil.

Tr. Osvobozeni x Zlinskd x
Napajedelska (Kvitkovice) 19 31 6 mil.

Pfed provedenim rekonstrukce je mozné zvazit prestavbu kfizovatek na okruzni. Stavajici zpevnéné plochy
nejsou dostatecné pro pripadnou Upravu na okruzni vSech kfizovatek pritahu. Tato prestavba je z hlediska
kapacit mozna u kfizovatek Havlickova a Jana Zizky. Pfedpoklada se nutnost zéboru dalsich ploch, které by bylo
nutné provéfit v synergii s opatfenim D4 - Kvalitni dopravni dokumentace.

Provadéni opatieni C2 - Tvorba zén 30

Je navrzeno zfizovani zén 30 s omezenim rychlosti na 30 km/hod vSude v rezidentnich oblastech mimo zakladni
komunikacni skelet. V mistech bez chodnik(l budou realizovany obytné ulice. V pfipadé nutnosti navazovani zén
¢i tvorby zény v zéné je vhodné jednotné stanovit v lokalité jednu mistni Upravu pro celou lokalitu.

Obsluzné ulice maji plnit funkci pobytovou, jelikoz se z velké ¢asti jedna o ulice v obytné zastavbé. Snizeni
pocitu nebezpedi, omezovani automobily a snizeni hluku ve venkovnim prostoru v obytnych souborech je
nejlépe dosaZitelné snizenim dovolené rychlosti na 30 km/hod. SniZzena rychlost zejména chrani déti, seniory,
cyklisty a pési. Mimo jiné dovoli lepsi vyuzivani Uzemi a vystavbu vétsiho poctu legalnich parkovacich stani. Jeji
dodrzovani by mélo byt celospolecenskym dogmatem.

9 Technické sluzby Otrokovice
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Proto je navrhovano plosné zavedeni zon 30 a obytnych zdn mimo zakladni komunikacni skelet mésta. Zény 30
budou budovany tam, kde jsou v ulicnim profilu k dispozici chodniky. V pfipadé vyuziti smiSeného provozu
pésich a vozidel jsou navrhovany obytné ulice. Snizenim rychlosti je sledovano snizeni hlukové zatéze v
obydlenych lokalitach. Je predpokladano snizeni nasledkd dopravnich nehod mezi vozidly a zranitelnymi
Ucastniky silnicniho provozu, kterymi jsou chodci a cyklisté.

Nové navrhované zény pro zklidnéni dopravy v rezimu zény 30 nebo obytné ulice jsou zobrazeny ve vykresové
¢asti.

.......

/

Zklidnéné oblasti
Zona 30

Zona 30 - schvalena
Zana 30 - v projektové pripravé

Navrh plogného zklidnéni formou zény 30 nebo obytnou zénou

Obrazek 15 Navrh zon 30 nebo obytnych ulic v rezidencnich oblastech

Prioritné bude zavedena zéna 30 v lokalité Batov - Bahfiak. Zfizeni se pfedpoklada upravou organizace dopravy
a v tomto pripadé i stavebni Upravy pro snizeni rychlosti vozidel. Tyto aktivity jsou soucasti Akéniho planu do r.
2024. Cilem je snizit vysokou nehodovost v lokalité. Dle méfeni intenzit dopravy Ize komunikace zde provozovat
jako jednopruhové obousmérné s intenzitou vozidel do 500 vozidel za 24 hodin dle €SN 73 6110. Proto v
synergii se zavedenim zény 30 doporucujeme legalizaci odstavovani vozidel zde vodorovnym znacenim. Dle
Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich, CDV lze provést vodorovné znaceni na vozovce bez
svislého dopravniho znaceni €. IP11a Parkovisté. Toto omezi pocet svislych znacdek v lokalité zklidnéni dopravy.
Stani je vhodné umistit tak, aby plnila funkci zklidnéni dopravy.
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Provadéni opatieni C3 - Odvedeni tranzitu

Odvedeni tranzitu souvisi s aktivitou sniZeni kapacity pratahu silnice 1/55. V ramci participace PUMM bylo
rozhodnuto o prestavbé pratahu silnice 1/55 ve prospéch cyklistické dopravy. Vzhledem k silné tranzitni
dopravé na silnicich 1/49(D55/Zlin) - 155(Napajedla) je realizovana stavba D55 JV obchvat, Otrokovice v gesci
RSD. Tato stavba odvede tranzitni dopravu 1/49, 1/55 i 11/4973.

Pro odvedeni dopravy z ¢asti Kvitkovice na silnici 111/4973 je planovano snizeni rychlosti na 30 km/hod.

Tabulka 6 Obchvaty navriené na ZAKOS

Cislo | Nazev Pfedpokladana Cena/investor
realizace/ pfiprava

1 D55 JV obchvat, Otrokovice 2021/ v realizaci RSD
2 Propoj severniho ptivadéce D55 a ulice Smetanova 2030/zamér 13 mil.
3 Pravobiezni komunikace (MUK D55 30km) 2030+/zamér RSZK

Propoj ulice Smetanova odvede tranzitni ndkladni dopravu z lokality sidli§té Ujezdy mimo oblast rodinnych a
bytovych dom zény 30.

Pravobiezini komunikace je pldnovdna jako regiondlni dvoupruhova komunikace mezi Zlinem a D55. Horizont
realizace je zifejmé po roce 2030. Soucasné je vhodné znovu posoudit nutnost komunikace v Aktualizaci
generelu dopravy Zlinského kraje. Vliv této stavby na dopravu v Otrokovicich se predpoklada (po dostavbé D55)
minimalni.

Provadéni opatieni C13 - Restrikce nakladni dopravy

Restrikce nakladni dopravy je navrzena v ulici Smetanova, kde bude zaveden zakaz vjezdu ndkladnich vozidel
nad 3,5 t bez vyjimek po dostavbé propoje na severni privadé¢ D55 v synergii s aktivitami opatieni C3 -
Odvedeni tranzitu.

Provadéni opatieni C14 - Zfizeni nizkoemisni zény

V soucasné dobé nebylo rozhodnuto o zavedeni nizkoemisni zény, dale také NEZ v Otrokovicich. V rdmci
aktualizace PUMM se predpokladd nové posouzeni proveditelnosti NEZ a regula¢niho fadu pro posouzeni
pfipadného navyseni emisi z dopravy vlivem indukce dopravy dostavbou D55 a jejim vlivem na oblasti bydleni.
V pripadé, Ze se prokaze vyznamny vliv, bude nutné prijmout patficna opatreni. Dle platné metodiky vypoctu je
mozné snizit emise PM;yzejména vyménou krytu D55.

Regulacni fad neni doporucen k realizaci.

Proti trendu zvySeni emisi vlivem zvySeni intenzit dopravy jde obména vozového parku a pfechod na
elektromobilitu.

Provadéni opatieni C18 - Uprava nevyhovuijicich profilii ulic a prerozdéleni mista

Uprava nevyhovujicich ulic reaguje na $iroky hlavni dopravni prostor ulice Komenského, nam. 3. kvétna a tf.
Osvobozeni. V soucasné dobé je ndm. 3. kvétna Ctyfpruhovou komunikaci. Tf. Osvobozeni je dvoupruhovou
komunikaci se $itkou jizdnich pruhd 3,75 m. Regeni Upravy uliéniho profilu zde je odvislé od konkrétniho
navrhu feseni organizace dopravy, které Ize posoudit pouze na zakladé studie. Navriena dopravni studie by
méla byt provedena s cilem zajistit bezpecny pohyb cyklistl podél komunikace s intenzitou 10 - 20 tis. vozidel a
zajistit kolmé vazby pésich v dostatecné kvalité. Pfechody pro chodce mimo SSZ by mély byt provedeny se
stftednim délicim ostrovem. Zuzeni hlavniho dopravniho prostoru je planovdno ve prospéch rozsifeni
pridruzeného prostoru a zfizenim stezky pro pési a cyklisty. Dle prostorovych moznosti je také vhodné uvazovat
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pas zelené mezi hlavnim a pfidruzenym prostorem. Navrh Upravy uliéniho profilu by mél byt proveden v
souladu s CSN 736110 Projektovani mistnich komunikaci.

Zuzeni hlavniho dopravniho prostoru je vhodnéjsi provést rozsifenim pridruzeného prostoru misto tvorby
dopravnich stint nebo stfedniho ostrova mezi pruhy (mimo prechody pro chodce).

Upravy jsou predpokladany v objemu 14 mil. K& Ty jsou alokovény v ramci opatieni Al v aktivité Cyklostezka
podél pratahu.

Provadéni opatieni C19 - Rekonstrukce komunikaci a mostu
V ramci opatfeni je zajistovana oprava komunikaci ve $patném technickém stavu a opravu mostu.
Mésto Otrokovice ma dlouhodobé platny systém planovani a provadéni oprav mistnich komunikaci.

Kazdy rok jsou v rozpoctu mésta vyclenény financni prostfedky na provadéni neplanovanych oprav mistnich
komunikaci, tj. zejména na odstranovani zdvad ve sjizdnosti a schidnosti mistnich komunikaci vzniklych v
zimnim obdobi. Na naplanované opravy se v rozpoc¢tu mésta kazdorocné vyclenuji financni prostredky ve vysi 3
mil. K¢. Zimni udrzba a ¢isténi komunikaci je provdadéno v objemu 7 mil. K¢ ro¢né.

Planované opravy mistnich komunikaci se provadéji na zakladé planu oprav, zpracovaného Technickymi
sluzbami Otrokovice. TSO zpracuje navrh planu oprav mistnich komunikaci, ktery vychdzi z pravidelného
monitorovani stavu mistnich komunikaci, ze zpracovanych diagnostik vozovek a z vedeného pasportu mistnich
komunikaci. Tento pldn oprav je nasledné podkladem pro zpracovani rozpoc¢tu mésta.

Mimo tento ramec jsou planovany rozsahlé opravy most( a lavek, které prekonavaji bariéry feky nebo traté.

Napf. v roce 2019 byla realizovdna planovana rekonstrukce ¢asti mistni komunikace Nadjezd v¢. mostu pres
Zeleznicni trat 330 Prerov - Breclav za 125 mil. K¢.

9. Koncepce statické dopravy

Koncepce statické dopravy je zaloZena na snizeni podilu nelegélniho stani v bytové zastavbé. Dale je uvazovano
se zaji$ténim kapacit pro zdkazniky polikliniky a Stérkovisté. Koncepce byla pfijata po projednani s vefejnosti. V
centru mésta je v soucasné dobé zajisténo parkovani ¢asovym omezenim. V budoucnu je vhodné uvazovat o
zpoplatnéni. V kratkodobém horizontu se s tim nepocita.

Navrh na zavedeni plosnych rezidentnich zén byl navrzen, projednan a nepodporen.

V ramci podpory verejné dopravy je vhodné ve stfednédobém horizontu realizovat zvyseni poc¢tu mist P+R u
Zelezni¢ni stanice Otrokovice, ktera zajistuje dalkové spojeni koridorovou trati.

Ndvrh pocitd s pfechodem k elektromobilité. Pro zajisténi hladkého prechodu na elektricka vozidla je nutnosti
akcelerovat vystavbu nabijecich stanic. V soucasné dobé je statni politikou podporovan rozvoj soukromym
sektorem. Coz neni optimalni.
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Obrazek 16 Navrh tprav parkovaciho systému

Provadéni opatieni B1 - Elektromobilita

Je navrieno rozsifeni mozZnosti nabijeni elektomobild ve mésté rozsifenim nabijecich stanic a rekonstrukci
rozvodné sité VO. Dale je nutné umoznit vystavbu nabijecich stanic soukromého sektoru na pozemcich mésta.
Pro zajiSténi této aktivity je nutné zpracovat Koncepci nabijecich stanic mésta v synergii s opatfenim D4.

Pro podporu vystavby nabijecich stanic nejsou v CR vhodné podminky. Dotace na vystavbu jsou alokovany
soukromému sektoru, ktery postupuje velmi pomalu. Municipality nejsou v tomto ohledu zvyhodriovény.
Mésto vlastni pozemky i sit vefejného osvétleni, kterd je vhodna pro zajisténi nabijeni. Nabijeni rezidentl v
bytové zastavbé musi byt provedeno pod zastitou mésta. V soucasné dobé neni mozné nabijet elektromobily

pfimo ze sité VO. To neumoziuje energeticky zakon.

Vhodnou moZnosti zajisténi nabijeni rezidentnich vozidel v sidlistich je zajisténi samostatné faze z rozvadéce VO
do jednotlivych sloupl VO pfi parkovistich, ty je mozné osadit modulem se zasuvkou. Vhodna dimenze pro
zajisténi nabijeni elektromobil( v sidlistich je vykon 7,4 kW (1 faze) nebo 11 kW (3 faze).

Nejvhodnéjsi je proto pfi rekonstrukci VO a prechodu na LED svitidla polozit zaroven i vedeni samostatné faze
pro nabijeni. Na trhu je jiZz mnoZstvi vyrobcl nabizejicich stozary VO s moZnosti vloZeni modulu pro nabijeni
vozidel. Pro obnovu VO jsou vypsany dotacni tituly.

Soucasné je vhodné podporovat investory kapacitnich nabijecich stanic a rychlonabijecich stanic s vykonem 22

kW a vice. Tyto stanice by nemélo budovat mésto, ale v rdmci mésta by mély byt nastaveny procesy pro rychlé
dosazeni dohody mezi pfipadnym investorem nabijeci stanice a méstem. Toto je vhodné detailnéji fesit v ramci

Koncepce nabijecich stanic.
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V Otrokovicich je moZné uvaZzovat zajisténi nabijeni z trolejového vedeni trolejbusové traté.

Vhodné misto pro zfizeni kapacitni nabijeci stanice je u Urfadu a v prednadrazi stanice Otrokovice. V mistech
mUZe byt realizovano i vice stojan( pro nabijeni.

Dalsi rozvoj nabijecich stanic musi zajistit soukromy sektor v misté obchodnich dom(. Zde se jedna o stanice na
pozemku soukromého subjektu. V tomto pfipadé neni navrzena investicni iniciativa mésta.

Opatteni je navrzeno s cilem snizeni emisi CO, z dopravy.

Provadéni opatieni B4 - Spolujizda a spolusdileni vozidla

V soucasné dobé je opatieni navrzeno pro dlouhodoby horizont. Mésto v blizké dobé neplanuje provozovani
systému sdilenych vozidel. V pripadé vstupu soukromého investora, ktery by sluzbu v Otrokovicich provozoval,
bude tento podpotren v rdmci parkovaci politiky, napf. snizenou sazbou za parkovani nebo vyhrazenim
parkovacich mist.

Spolujizda je feSena v ramci malého planu mobility firmy Continental Barum. Firma si tuto aktivitu zajistuje
vlastnimi silami.

Provadéni opatieni B7 - Podpora vystavby parkovacich domu u bytového fondu

Podpora vystavby malych parkovacich dom s kapacitou cca 2 x 30 mist na sidlisti Travniky nebo v dochazkové
vzdalenosti 300 m je jednou z moznosti feSeni parkovani v plvodnich sidlistich. Cilem je pomoci soukromému
sektoru dobudovat potfebné parkovaci kapacity v plvodni bytové zastavbé. Pfedpoklada se vznik SVJ vlastnik
hromadnych garéil’lo v sidlistich. Gardze nabidnou také moznost nabijeni.

V radmci této aktivity budou vytipovany vhodné konkrétni lokality pro realizaci parkovacich dom( v lokalitach
bytové zastavby. Vystavba parkovacich domi je kontroverznim tématem, kdy i zdmér ve vhodné lokalité mze
byt zmaren nevoli mistnich obyvatel. V ramci celoméstské koncepce neni mozné projednat konkrétni jednotlivé
lokality a konkrétni zaméry do potiebné podrobnosti. Je tvofen ramec pro realizaci zaméra.

Vhodnymi lokalitami s velkym previsem nelegalnich stani je sidlisté Travniky. Obecné lze tvrdit, Ze koupi
etdZového stani akceptuje 5% obyvatel za cenu 250 tis. K& Stani musi byt provedeny bez stén jako parkovaci
stani s mozZnosti uloZeni drobnosti (kola atd.) v kumbdlech stavby mimo samotné stani. Nejsou podporovany
radové garaze ani jiné objekty zajistujici nemoZnost vstupu k zaparkovanému vozidlu cizi osobou. Takové
objekty neslouzi k odstaveni vozidla, ale jako sklad. Dochdzkova vzdalenost se uvazuje 200 - 350 m.

Vhodna lokalita pro vystavbu parkovaciho domu je napf. za domy SNP 1173.

V rdmci koncepce je preferovdna Uprava uliéniho profilu SNP na oboustranné kolmé stani. Oboustranné kolmé
stani je nejefektivnéjsim zplsobem zajisténi odstavovani vozidel.

Parkovaci objekty musi zajistit moZnost nabijeni elektromobil(.

Provadéni opatieni B8 - Méstské elektromobily

Pro snizeni emisi ve mésté je navrieno vyuZiti elektromobil nebo plug-in hybridd misto vozidel na fosilni
paliva.

Meésto v soucasné dobé vyuziva levnéjsi vozidla na konvencni paliva. V soucasné dobé nevlastni Zadné hybridni

tis. KC. V této cenové hladiné aktualné neni alternativa elektromobilu.

10 podporovany jsou oteviené garaze resp. etazova stani. Nejsou podporovany radové garaze.
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V pripadé dotace 250 tis. K¢ je vhodné v ramci obmény vozového parku uvaZzovat o méstském elektromobilu,
kterym je napf. Skoda Citygoe IV s aktudlni cenou od 479 900 K¢&.

Wall box je mozné pofridit v ramci investice cca 50 tis. K¢.

Provadéni opatfieni C5 - Zajisténi parkovacich kapacit rezidentt
Zajistime zlepSeni podminek a omezime nelegalni stani v obytnych souborech.

Naproti problematice parkovani v centru mésta, ktera je reSena ¢asovym omezenim v dochdzkové vzdalenosti,
odstavovani vozidel v obytnych oblastech se potykd s vyéerpanim kapacity stani. Tento problém je nejvyssi na
sidlisti Travniky, ale i na Batové.

Celkovy pocet vozidel ve mésté roste v priiméru jen o 1,5% rocné. V realnych Cislech je to narlst o 66 vozidel
rocné v bytové zastavbé. Proti tomuto trendu jde Ubytek obyvatel - 62 obyvatel za rok. V pripadé naplnéni
progndzy do r. 2030 pribude pocet vozidel ve vysokopodlazni zastavbé o 529 vozidel. Progndzovany stupen
automobilizace v bytové zastavbé je velmi nizky, tj. 319 vozidel/ 1000 tis. obyvatel. Uzemni plan poéitd s
celkovym vyhledovym stupném automobilizace ve mésté 500 vozidel / 1000 obyvatel.

Soucasny stav v oblasti parkovani je charakterizovan nedostatkem parkovacich mist s velkym mnoZstvim
nelegalnich stani na komunikacich v objemu 1000 vozidel denné. Priimérny stupen automobilizace je v bytové
zastavbé primérny v porovnani se stupném automobilizace v bytové zastavbé moravskych mést. Dosahuje
pouze 274 vozidel/1000 obyvatel. Stupefi automobilizace v bytové zastavbé srovnatelnych mést v Cechach
dosahuje 300 vozidel/1000 obyvatel. Je nutno podotknout, Ze ve vybranych lokalitdch stuper automobilizace
dosahuje jiz dnes 600 vozidel na 1000 obyvatel a vice. To je dano metodikou vypoctu, kdy dochazi v téchto
lokalitach k P+G! tedy parkovani mimo lokalitu samotného bydleni. Hodnota 300 vozidel na 1000 obyvatel je
primérna pro mésta v Cechach a pro Uherské Hradisté, zatimco na Moravé to je okolo 268 vozidel na 1000
obyvatel.

Vzhledem k trendiim vyvoje poctu vozidel rezidentl ve mésté, kdy pocet vozidel stoupa a pocet obyvatel jen
mirné klesa, je tfeba diskutovat o cilovém poctu parkovist ve mésté a o nutnosti a dopadech omezovani
vlastnictvi osobniho vozidla. Tyto trendy jsou v Otrokovicich velmi mirné v porovnani napt. s Uherskym
Hradistém, kde roste pocet vozidel tempem 2,2% za rok, tj. skoro dvojnasobnym.

Regeni parkovani v situaci velmi pozvolného riistu je navrieno vystavbou parkovacich ploch na terénu, které lze
v sidlistni zastavbé zén 30 realizovat. Zejména sidlisté Travniky ma velké rezervy. V ulici SNP je dostatek
prostoru pro rozsifeni kapacit mist. Dobrou praxi je feSeni ulice Luéni. V ulic SNP je navrZeno realizovat
oboustranné kolmé stani k vozovce tam, kde to je mozné s ohledem na zachovani strom0 v uliénim profilu.
Kolmé stani je z hlediska odstavovani vozidel nejefektivnéjsi. Lze také vyuzit realizaci zatraviiovacimi rohozemi,
které nezvysuji podil zpevnénych ploch. Kolmé stani je z estetického hlediska nutné prolozit zeleni resp.
stromoradim.

P¥i planovani kolmého sténi je nutné brat v potaz prijezd MHD.

Dobrym ptikladem z jiného mésta je napf. ulice Korunni v Ostravé.

11 park and go, parkovani ve vét§i dochazkové vzdalenosti.
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Obrazek 18 Priklad uli¢niho profilu s oboustrannym kolmym stanim a stromoradim ulice Korunni Ostrava
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Tabulka 7 Prognéza rlstu poctu vozidel v bytové zastavbé mésta

Obyvatel /
Rok automobilizace 274 296
2019 16138 4429
2025 15824| 4343
12030 15567| 4272

2035 15314
2040 14250

V tabulce je zobrazen stavajici stupen automobilizace a resp. pocet vozidel v bytové zastavbé vlevo nahore. V
pfipadé, ze bude vyvoj odpovidat trendu, bude se pocet vozidel zvySovat dle hodnot v oranzovych polich.
Cervené pole s hodnotami hodnoty ukazuji zrychleni vyvoje. Zelené pole ukazuji zpomaleni.

Ndvrh konkrétniho parkovani by mél byt proveden tak, aby bylo mozné pred jednotlivymi domy zastavit, vylozit
naklad ¢i cestujici a nasledné zaparkovat ve vzdalenosti do 300 m od bydlisté. Toto mUZe byt zajisténo svislym Ci
vodorovnym dopravim znacenim.

Priority pfi feseni parkovani v obytnych souborech jsou nasledujici:

Zajisténi kvalitni pési dopravy.

Zajisténi kvalitni cyklistické dopravy.

Legalizace stdvajiciho nelegalniho stani, kde to je mozné.

Zjisténi senzitivity obyvatel k redukci zelené a optimalizaci navrh( s cilem sniZit dopad do zelené.
Zajisténi informaci a moznosti zastupitelnosti s dostatecnou rezervou.

Zajisténi kapacit parkovani rezidentl v¢. nové vystavby a kapacit pro carsharing
Zajisténi kapacit parkovani kratkodobych navstévnika vé. nové vystavby.
Zajisténi kapacit parkovani dlouhodobych navstévnikl vé. nové vystavby.
Zajisténi kapacit parkovani zaméstnanct v¢. nové vystavby.

10 Realizace zpoplatnéni a regulace stani pro jednotlivé skupiny uZivateld.

11. Navrh formy a nakladnosti dohledu.

RN A WNRE

Provadéni opatreni C15 - Rozsireni zony placeného stani

Koncepce statické dopravy je zaloZzena na rozvoji zony regulace dopravy v okoli polikliniky a rekreacni oblast
Stérkovisté. V ramci opatieni se predpoklada realizace etazového parkovisté u polikliniky s realizaéni cenou 40
mil. K. Dale je uvaZovano s Upravou parkovaci plochy u Stérkovisté (rekreacni oblast).

V ramci projednani navrh( bylo navrieno zpoplatnéni centra a okoli. Toto zpoplatnéni je navrzeno ke sledovani
v dlouhodobém horizontu. V kratkodobém horizontu je navrzeno v centru ponechdani regulace casovym
omezenim. Toto omezeni bude realizovdno i na novych parkovacich plochéach u rekreaéni oblasti Stérkovisté a u
polikliniky.

V soucasné dobé neni v centru mésta previs poptavky nad nabidkou. Z tohoto pohledu by bylo zavadéni
zpoplatnéni predcasné.

Dle verejného projednani je vhodné zavést zpoplatnéni na parkovisti u Otrokovické Besedy. Tato parkovaci
plocha neni v majetku mésta Otrokovice.

V rdmci opatfeni je navrzeno sledovat nabidku a poptavku v centru mésta a vyhodnocovat potiebu zavedeni
zony zpoplatnéni alesponi jednou za 3 roky.
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Provadéni opatieni C16 - Placené stani rezidentt

Zastupitelstvo bere na védomi moZnosti feSeni odstavovani vozidel v rezidenénich oblastech. Ty jsou
jmenovany nize a obsahuji 3 moznosti feseni z hlediska zpoplatnéni a 6 moznosti stani z hlediska kapacity.

Regeni odstavovani vozidel z hlediska zpoplatnéni stani na komunikacich:

A. Bez zavedeni rezidentnich zdn, tj. zpoplatnénd zéna s parkovanim povolenym parkovaci kartou
vydanou méstem. Tlak na zménu dopravniho chovani je dan kapacitou.

B. Postupné sniZzovani volné kapacity ve prospéch zpoplatnénych vyhrazenych stani v zoné rezidentniho
stani. Tlak na zménu dopravniho chovani cenou a kapacitou.

C. Plosné zavedeni rezidentnich zén a tvorba nabidky pro rezidenty, navstévniky a zaméstnance. Tlak na
zménu dopravniho chovani je dan cenou. (Celkem Ize postihnout aZ 16 tis. obyvatel).

Regeni odstavovani vozidel z hlediska kapacity:

1. Snizeni poctu stani na komunikacich o 984 nelegdlnich stani fyzickym zamezenim stani na nich ¢i
vymahanim prava. Snizeni po¢tu mist na 215 na 1000 obyvatel v bytové zastavbé.

2. Ponechani stavajiciho stavu cca 215 mist na 1000 obyvatel a tolerovani nelegdlniho stani v podobé
24% parkovani na komunikacich.

3. Ponechani stdvajiciho stavu cca 274 mist na 1000 obyvatel, zamezeni nelegdlniho parkovani
stavebnimi Upravami a zvySeni poctu odstavnych stani v dochazkové vzdalenosti do 300 m pro pokryti
zruSenych stani.

4. Zajisténi vystavby novych parkovacich kapacit vlastnénych méstem. Zvyseni poctu parkovacich mist v
bytové zdstavbé ke 319 vozidel na 1000 obyvatel. Mésto je garantem vystavby a parkovaci politiky.

5. Zajisténi podminek pro vystavbu parkovacich mist ob¢any bydlicimi v lokalitdch. Podpora mésta je
pouze nastavenim formalnich pravidel a prostorového vymezeni mozinych ploch. ZvySeni poctu
parkovacich mist ke 319 vozidel na 1000 obyvatel. Nové kapacity realizuje soukromy sektor.

6. Vystavba novych parkovacich ploch a objektd méstem a néasledny prodej ¢i prondjem obéanim. Mésto
supluje roli developera v investi¢né nezajimavém prostredi. ZvySeni poctu parkovacich mist ke 319
vozidel na 1000 obyvatel.

Aktudlné je doporuceno vzhledem k vysokému stupni nelegdlniho stani v rezidentnich zénach a pomalému
trendu rdstu poctu vozidel, zajistit legalizaci mist pfestavbou na oboustranné kolmé sténi, kde je to moiné. Z
hlediska doporucenych reseni se jedna o A3. Soucasné je vhodné vyznacit v zastavbé rodinnych doma lokality
Batov parkovaci mista vodorovnym znadenim a zavedeni obousmérnych jednopruhovych komunikaci s
vyhybnami v synergii se zavadénim zény 30.

Provadéni opatieni C17 - Misto pro odstavovani kamionu

S vystavbou D55 a zvyseni intenzity nakladnich vozidel je nutné na dalnici vybudovat dostatecné mnozstvi
odpocivek. Parkovani kamiont neni v Uzemnim planu ve stavu reseno.

Parkovéni nakladnich vozidel se predpoklddd v promyslovych zéndch mimo ZAKOS. Soukroma plocha pro
odstaveni ndkladnich vozidel na ulici Smetanové bude nové obslouzena od severniho privadéce D55 v
souvislosti s odvedenim tranzitu zény bydleni Ujezd, resp. z ulic Smetanova a Jana Zizky.

Provadéni opatieni C21 - K+R u skol

Parkovisté typu K+R u Skol se stdvd zdsadnim problémem v feSeni bezpecnosti déti a také vyuky podpory
udrzitelné dopravy. Zajizdéni uciteld pro parkovani na skolnich pozemcich nebo v nejblizsim okoli skoly spolu s
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vysazovanim déti pfimo pred budovou skoly je Spatnym prikladem pro mladez. Soucasné ¢im jsou vozidla
pustény blize Skole, tim vice ohrozuji déti dochazejici pésky.

Pro Uplnou ochranu déti je navrZzeno doplnéni zabran pred Skolou T. G. Masaryka, aby bylo vylouc¢eno najizdéni
vozidel pred Skolu od prechodu. Soucasné je navrzeno uplatiovani stdvajici organizace dopravy "za Skolou",

kde je zakazan vjezd vozidlim mimo dopravni obsluhy. Parkovisté zde jsou vyuZivina zaméstnanci skoly.
Zaméstnanci Skoly nejsou dopravni obsluhou a vyuZzivaji vjezd ke Skole nelegdlné.

U gymnazia je navrzeno vymistit parkovani z ptichodu ke Skole. Je navrZzeno ponechat pfistup pouze pro pési.

Toto opatreni je v synergii navrhi pési dopravy Bezpecné do sSkol. V ramci néjz jsou navrzeny dalsi bezpecnostni
opatreni.
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Obrazek 19 Moznost najizdéni vozidel pred Z3 T. G. Masaryka (pFes pfechod), ulice J. Zizky

0 00 I IFT

Obrazek 20 Spatny piiklad fedeni parkovani vozidel u Gymnazia Otrokovice, tf. Spojencii.

10. Koncepce verejné hromadné dopravy

Koncepce verejné dopravy vychazi z navrhu kombinovaného scéndre, ktery prohlubuje podporu vefejné
dopravy a MHD. Soucasné je vyuzivano synergie s cyklistickou a pési dopravou. Zakladni kameny ndvrhu jsou
rozsiteni nabidky MHD a Uprava linkového vedeni v¢. zajisténi nové infrastruktury pro vedeni novych linek.

Linky MHD budou posileny v lokalité Travniky pro kompenzaci vypadku Zeleznicni zastavky Otrokovice -
Travniky. Dale je kladen velky ddraz na rozvoj drazni trolejbusové dopravy a parcialnich trolejbusi. Pro zlepseni
dojezdu elektrické trakce na Stérkovisté je navrieno prodlouZeni trolejového vedeni po zastavku Otrokovice,
Nadjezd. Odtud jsou uvazovany parcialni trolejbusy.
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Pro zlepseni vazeb mezi pfiméstskou linkovou dopravou a MHD je navrieno s uvazovanim zastavky MHD na
Autobusovém stanovisti, dale také autobusové nadrazi. Zastavka je uvazovdana na autobusovém nadrazi
samotném nebo na tfidé Tomase Bati se zajiSténim pési vazby ze zastavky na nadrazi. Toto bude dale studijné
provéfeno a zpresnéno v ramci synergii s opatfenim D4 Kvalitni dopravni dokumentace, v¢. dopravniho
modelu.

V rdmci dotace do tarifu MHD je navrzeno zvyseni kryti na 18 mil. ro¢né.

i
i
L1

Navrh rekonstrukee autobusoveho nadrazi

Navrh zastivky MHD

Mavrh chytré zastavky (infopanell)

i [8

Navrh dopinéni bezbariérowych prvki zastavky

Autobusova'trolejbusova zastavka

H

Zeleznitni stanice - navrh rekonstrukee nédrazni budovy
M Zelezniéni zastavka - navrh na zruseni
D Dochézkova vzdalenost navrhované zastavky - 400 metri
D Dochazkova vzdalenost navrhovang zastavky - 350 metri
E Dochézkova vzdélenost zastivky - 400 metrd
D Dochézkova vzdalenost zastavky - 350 metrd
] ochizkov vedakenost zekezniéni staniceizastavky - 1000 metr
D Dochézkova vzdalenost Zelezniini stanice/zastavky - 800 metni
s Navrh prodiouZeni trolejbusové trati
s Trasy linek pojizdéné MHD
s Trasy linek pojizdéné VLD a MHD
OTROKG Trasy linek poj2d&né VLD
mmmmen Navrh zdvojkolejnéni trati
== Trasy linek Zelezniéni osobni dopravy
@  Navrh dobijeci stanice BUS

E._-.:; Hranice oboe
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ramisy

Obrazek 21 Navrh upravy koncepce verejné dopravy

Provadéni opatieni A4 - Kamerovy dohled

NavrZen je kamerovy dohled na vybranych zastdvkdch a ve vozidlech MHD pro zvySeni bezpeci cestujicich. V
novych vozidlech je podminka pro vybaveni kamerami pro zajisténi bezpecnosti. Aktivita je provadéna v rdmci
obmény vozového parku.

Kamerové systémy na zastavkach budou realizovany dle potfeb Méstské policie Otrokovice.

Provadéni opatieni B2 - Alternativni palivo MHD

Cilem Evropské unie je do roku 2030 zajistit city logistiku bez emisi CO,. Proto je nutné dale prohloubit vedeni
elektrické trakce nahrazenim trolejbusy, parcidlnimi trolejbusy nebo elektrobusy. V dlouhodobém horizontu je
pocitano s vodikovymi autobusy.

Pro zajisténi diverzifikace pohon( a zajisténi dopravni obsluznosti v pripadé blackoutu je vhodné s ohledem na
krizové fizeni zahrnout do planovani vozového parku také dieselové autobusy nebo lépe hybridni elektrobusy.
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Princip hybridu spociva v rekuperaci brzdné energie. Pfi spravném zpUsobu jizdy Ize dle Gdajd vyrobce docilit aZ
30% uspory paliva ve srovnani s klasickym autobusem s naftovym motorem.

Hybridni autobus pfispiva ke zlepSeni Zivotniho prostredi Usporou paliva, s tim souvisejici nizsi emise a
vyznamnym prvkem je sniZeni hlu¢nosti zejména pfi rozjezdu, kdy je aktivovan tichy elektropohon. Hybridni
autobus v této konfiguraci nema zadné limity denniho dojezdu, nepotrebuje nabijeci infrastrukturu, a tudiz
muze byt logickym mezi¢lankem mezi klasickymi autobusy s naftovymi motory a elektrobusy nebo bateriovymi
trolejbusy, o nichz se dnes hovoti jako o autobusové dopravé budoucnosti.

Podpora CNG se pro stftednédoby vyhled neptedpoklada.

V rdmci MHD jsou dieselové autobusy provozovany ve stavu pouze na linkdch 55 a 70. Linka 70 je ucelovym
spojem. Na lince 55 je uvazovano nasazeni parcialnich trolejbusd. Pro zkraceni dojezdové vzdalenosti mimo
trolejovou trakci je navrzeno prodlouZeni trolejbusové trati v délce 1,2 km po zastavku Otrokovice, Nadjezd v
obou smérech. Realizace se predpoklada v akénim planu v r. 2022. Vzdalenost 2,7 km mezi zastdvkami Nadjezd
a Stérkovisté bude obslouzena na bateriovy provoz. V ptipadé obsluhy Bélova parcialnim trolejbusem, musi byt
tento dimenzovan pro dojezd min. 11 km, tj. cesta tam a zpét.

Vozovy park bude obnovovan v synergii aktivit opatreni C8 - Podpora a rozvoj MHD.

Provadéni opatieni B3 - Preference BUS

Preference autobusl a trolejbusd je moznad nastavenim SSZ nebo zbudovanim bus pruhl. V ramci tohoto
opatfeni je navriena obména fadi¢ll SSZ v kfizovatkach Komenského x J. Zizky, Komenského x Nadjezd a
HloZzkova x Svobodova, které budou nastaveny na preferenci verejné hromadni dopravy. SSZ mizZe byt
aktivovano pro preferenci vsech vozidel nebo zpoZdénych spojl. Stavajici preference verejné hromadné
dopravy je zavedena v kfiZzovatkdch tr. Osvobozeni x Havli¢kova a tf. Osvobozeni x Zlinska x Napajedelska. Po
rekonstrukci SSZ bude preference ponechana.

Dalsi aktivitou je moZnost zvazeni BUS pruh( na ulici Komenského v rdmci studijniho provéreni Upravy ulicniho
profilu v synergii s opatienim C18 Uprava nevyhovuijicich profildi ulic a prerozdéleni mista.

Provadéni opatieni B5 - Inteligentni zastavky MHD

ZvysSeni kvality MHD a vefejné linkové dopravy je planovano také rozsirenim elektronickych informacnich
paneld a indukénich smycek na zastdvkidch Otrokovice ndmésti, Otrokovice Stérkoviité a Otrokovice Dr. E.
Benese, kde jsou nejvétsi objemy nastupujicich osob. Mimo to je uvazovano s osazenim informacnich panell na
autobusovém nadrazi a zastdvce Napajedelska u Lidlu. Tyto jsou aktivitou KOVED. Spoje MHD budou zasilat
informace o zpozdéni do centrdlni databaze pro nasledné zobrazeni na zafizenich online. Inteligentni zastavky
zvysi komfort cestujicich a zajisti lepSi orientaci v odjezdovych ¢asech i prestupech. Cilovou skupinou jsou
zejména osoby se snizenou schopnosti orientace a seniofi, proto je v navrhu zarazena také zastavka Dr. E.
Benese.

Provadéni opatieni C4 - Rekonstrukce prednadrazi

Rekonstrukce prednadrazi a nadrazni budovy je planovédno v ramci Modernizace a elektrizace trati Otrokovice -
Vizovice. V ramci akce by mélo dojit ke zvySeni kapacit P+R a B+R. V prednadraznim prostoru je planovano
zfizeni nabijeci stanice pro elektrobusy. Bude zkracena dochdazkova vzdalenost mezi vystupni a nastupni
zastavkou MHD pro potreby prestupu. Bude zkracena prestupni vzdadlenost mezi MHD a vlakem.

V rdmci rozsifeni systému B+R je planovana cyklovés. Toto je akci SZDC.
Realizace se pfedpoklada ve stfednédobém horizontu roku 2027.

Dale je navriena rekonstrukce samotného autobusového nadraZzi na Batové. Nadrazi je pfedimenzovano. Jeho
Uprava pocita se zvySeni komfortu cestujicich a snizeni dochazkové vzddlenosti mezi jednotlivymi nastupnimi
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hranami. Zlepseni orientacniho systému a zvySeni kapacity P+R . V ramci akce je vhodné zajistit nabijeni
elektromobilll na P+R. Realiza¢ni cena je odhadnuta na 30 mil. K¢.

Provadéni opatieni C8 - Podpora a rozvoj MHD v¢. zajisténi nového trasovani

Jedna se o nejdulezZitéjsi opatfeni v ramci kterého je realizovana dotace do tarifu MHD a zajisténi jeho provozu
Dopravni spolecnosti Zlin - Otrokovice, s. r.o. V ramci navrh(l je navrZeno posileni spojd na sidlisti Travniky ve
vazbé na predpokladané zruseni Zelezniéni zastavky Otrokovice Travniky. Zelezni¢ni zastavka bude zrusena v
ramci modernizace trati Otrokovice - Zlin v horizontu roku 2027.

V ramci opatieni je navrZzeno zvyseni dotace do tarifu MHD na 18 mil. K¢ ro¢né. Toto navyseni obsahuje zhruba
zejména zvyseni naklad( na provoz MHD. Pro obslouZeni sidlisté Travniky jsou planovany 2 nové zastavky. Dale
je planovano zavedeni prestupl mezi MHD a pfiméstskou dopravou v ramci Upravy autobusového nadrazi nebo
zfizenim novych zastavek na tf. Tomdse Bati pfi autobusovém ndadrazi. Nové trasy musi mit dostatecné Sitkové
parametry pro prijezd vozidel. Toto bude zajisténo v synergii s opatfenim D4 Kvalitni dopravni dokumentace
v¢€. dopravniho modelu.

V ramci opatreni je podporovana také obnova vozového parku a zvyseni kvality sluzeb MHD, tj. podpora wifi a
klimatizace ve vozidlech.

Pro obsluhu zazemi mésta je v souvislosti s nasazenim parcidlnich trolejbusi v synergii s opatfenim B2
Alternativni palivo MHD vhodné uvaZovat o budoucim prodlouzeni linek MHD do spadovych obci Otrokovic
(napf. Napajedla). Zména trasy musi respektovat dojezd parcialnich trolejbusd ve vztahu k dobijeni v synergii s
opatrenim B2 Alternativni palivo MHD.

Provadéni opatfeni C9 - Zlepseni zastavek VHD/MHD

V ramci opatieni je nutné realizovat nové zastavky pro zajisténi obsluhy nové navrzenych linek. Navrzeny jsou 2
nové zastavky na sidlisti Travniky a zastavky MHD pfi autobusovém nadrazi Batov.

V kratkodobém horizontu do roku 2024 jsou naplanovany opravy zastavek za 14 mil. K¢.

Navrh Uprav bezbariérovych prvkd na zastavkach je zobrazen ve vykresové priloze. U 12 zastavek je navrziena
Uprava bezbariérovych prvka.

Provadéni opatieni C10 - Senior Taxi

V ramci podpory udrzitelné dopravy a mobility seniort je navrzeno zfizeni sluzby Senior taxi. Naklady na provoz
jsou odhadnuty na 300 - 500 tis. K¢ za rok. Sluzba by méla slouZit pro zajisténi dosazitelnosti zakladnich instituci
a lékarské péce pro osoby starsi 70 let véku. Dale je mozné uvazovat rozsifeni Senior Taxi pro dalsi skupiny
obyvatel, napf. déti, kde neni efektivni zajisténi MHD. MUZe se jednat o dojizdku do krouzk(, Skoly apod. v
mistech s nizsi poptavkou.

V ramci participace nebyla aktivita zavedeni Senior taxi prosazena do akéniho planu. Jeji zavedeni
doporucujeme zvazit pti aktualizaci PUMM. Opatreni je platné pro horizont roku 2030.

Provadéni opatieni C12 - Rekonstrukce Zel. trati 331

Stavba "Modernizace a elektrizace trati Otrokovice - Vizovice" navazuje na jiz modernizovany usek Prerov —
Breclav. Pfedmétna trat je vedena z Otrokovic, kde je jeji pocatek, do Vizovic a méfi 24,738 km. V soucasné
dobé lze stav trati Otrokovice — Vizovice oznadit za technicky a moralné zastaraly. Posledni rozsahla
rekonstrukce svrsku a spodku byla provedena v letech 1962 -1963 i s vyménnou nékterych mostnich objektd,
zaroven byla tratova rychlost zvy$ena na 60 km/h.

Cilem projektu je zlepsit parametry a rychlost pro regionalni dopravu, ktera umozni zelezni¢ni dopravé hrat roli
patefniho médu v regiondlni dopravé a zajisti konkurenceschopné spojeni s nejvyznamnéjsimi regionalnimi
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centry. V oblasti nakladni dopravy je cilem projektu zvyseni kapacity trati a délky uziteCnych délek koleji v
souvislosti s predpoklddanym dalSim rozvojem prekladisté v Zst. Lipa nad Dfevnici.

K¥izeni koleji traté 331 a silnice I/55 tf. Osvobozeni je uvazovano mimouroviiové tunelovou variantou.

Tunelovd varianta umoznuje ponechani komunikace ve stavajici Urovni a je velmi pfiznivda i z pohledu
sklonovych pomérl (klesani od Otrokovic 9 %o, stoupani dale do Zlina 11 %o.). RovnéZ zde dochazi ke zkraceni
délky zarubni zdi. Méstem je tato varianta akceptovatelnd. V ekonomickém posouzeni byly posuzovany obé dvé
moznosti feseni této krizovatky, ale technicky byla jednoznacné doporucéena varianta tunelova.

11. Koncepce pési dopravy

Koncepce pési dopravy Fesi bezpecnost a kvalitu pési sité, a to v ramci dostupnosti Gzemi i prichodnosti pfes
bariéry tvofené automobilovou dopravou nebo dal$imi infrastrukturnimi ¢i prirodnimi bariérami. Ve stdvajicim
stavu jsou nejnebezpecnéjsi prechody pro chodce na tf. Tomase Bati. Proto je nutné prechody upravit a
nasvétlit. Chybi také chodniky ve vybranych pésich vazbach. Ty jsou ve vykresové pfiloze navrzeny k realizaci ¢i
rozsifeni. Rekonstrukce chodniku je navrzena v mistech nevyhovujiciho krytu. Bodové zavady jsou feseny
navrhem doplnéni mist pro prechazeni, doplnéni prechodu, posunuti prechodu, snizeni obrub, vloZeni
stredniho ostrova prechodu, zkracenim prechodu, ndvrhem Uprav reliéfni dlazby nebo doplnénim rampy.

Navrh je proveden s cilem zajistit kvalitni a ucelenou sit pro pési dopravu.
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Obrazek 22 Koncepce Uprav pési dopravy
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Provadéni opatreni A3 - Bezpecné prechazeni

Navrh Upravy prechodl pocitd s rdmcovou polozkou pro feseni bezpecného prechdazeni s cilem zajisténi
podminek danych €SN a vyhl. & 398/2009 Sb. Bude pokracovano v projektové pripravé a navazujici realizaci. V
ramci synergie s opatfenim D4 budou provadény bezpecnostni audity a inspekce. Upravovany budou prioritné
prechody pres zakladni komunikacni skelet. Jedna se prechody ktizovatek Erbenova x tf. Tomase Bati, Tylova x
tf. Tomase Bati.

Pési doprava je nejpfirozenéjsim lidskym pohybem. Do centra se pfitom dostanete z Kvitkovic za 30 minut. Tato
cesta predstavuje cca 2500 krokd. Lidé se sedavym zaméstnanim udélaji v pridméru pouze 5000 kroku za den.
Pocet krokl do 7500 krok(l za den spada do kategorie nizké pohybové aktivity.

Vnimani pti chlzi je v soucasné dobé mnohde pfi pohybu po mésté znehodnocovano pocitem nebezpedi nebo
zvysenou hladinou hluku pfi chdzi podél patefnich komunikaci. Zatimco je Fidi¢ vozidla pfed timto hlukem
¢aste¢né chranén, chodci jsou mu vystaveni zcela.

Proto je vhodné pfijmout opatteni pro snizeni hlukové zatéze obyvatel. Hluk z dopravy se snizuje se snizujici se
intenzitou vozidel i s jejich rychlosti. Dalsi problémy prinaseji chodcim bariéry v Gzemi. Ty jsou nejcastéji
tvoreny automobilovou dopravou. Jedna se o bariéry pfi prekonani vozovky.

Cilem planu mobility je tyto nedostatky cilené odstranovat a vytvorit podminky pro prijemnou chlzi méstskym
prostfedim. Pro ochranu chodcl je navrieno k prestavbé mnozZstvi pfechodid pro chodce i mist pro pfechazeni
pro zajisténi bezpecnosti. Je navrieno zkraceni prechodd, zajisténi bezbariérové Upravy a zajisténi rozhledu
nejen pro déti a matky s kocarky. Pfechody vedeni pfes vice nezZ jeden jizdni pruh v kazdém sméru jizdy mimo
fazeni v kfiZovatce je nutné navrhnout jako fizené svételnou signalizaci s preferenci chodc(.

Ruseni pfechodll z divodu omezovani automobilového provozu chodci je nevhodné. VSude v mistech
poptavky po prechazeni je nutné toto prechazeni zajistit v dostatecné kvalité pro pési.

Ndvrh Uprav pési sité je zobrazen ve vykresové priloze. Navrh vychazi z analyzy a projednani. Navrh prispéje ke
zvySeni bezpecnosti a dostupnosti pési dopravy.

Opatteni cili na bezpecnost prechazeni, jelikoz ve mésté se stanou rocné 2 nehody s tézkym nebo smrtelnym
zranénim chodce. Cilem je snizit toto Cislo alespon na polovinu, lIépe na nulu.

Z analyzy vyplyva, Ze problémovymi misty jsou zejména pfechody pro chodce na tf. Tomadse Bati. Problematicky
je také fizeny prechod na Travnikach a prechod pro chodce u zastavky Kvitkovice Zlinska. Ten je navrzen ke
zruSeni v rdmci Modernizace a elektrizace trati Otrokovice - Vizovice.

Vhodnou Upravou tf. Tomase Bati by bylo rozsiteni vozovky a vloZeni stfednich ostrovl ptrechodl pro chodce.
Bezpecnost také zhorsuje stavajici topolova alej. V rdmci zajiSténi bezpecnosti je vhodné provést nahradni
vysadbu dale od vozovky.

Vyse jmenované problémy by mély byt tfeSeny prioritné. Soucasné v ramci opatfeni A2 Bezpecné na
krizovatkach mohou byt v synergii feseny také pési.

Navrh aktivit je proveden ve vykresové priloze v podobé Uprav a doplnéni prfechodl pro chodce a mist pro
prechazeni.

Celkem jsou v ramci tohoto opatfeni navrzeny Upravy za 46,6 mil. K¢.
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Tabulka 8 Navrh tprav pési sité v ramci opatfeni Bezpecné piechazeni

Hodnoceni Pocet Naklady
Ndvrh mista pro prechazeni 63 ks 15,8 mil.
Navrh prechodu 20 ks 10 mil.
Posunuti prechodu 4 ks 2 mil.
Snizeni obrub 6 ks 0,6 mil.
Vlozeni stfedniho ostrova 2 ks 0,5 mil.
Zkraceni prechodu 9 ks 2,3 mil.
Uprava reliéfni dlazby 165 ks 8,3 mil.
Vlozeni rampy 14 ks 7 mil.
Zruseni prechodu 1ks 0,1 mil.
Celkem 66,6 mil.

Navrhy Upravy pési dopravy jsou provedeny s pfihlédnutim k intenzitdm automobilové dopravy. Kolizni mista,
kterd je vhodné fesit v synergii s Upravou uli¢nich profilG tj. ulice Komenského navrieny k prestavbé vc.
prechodll pro chodce. Na siti, kde je intenzita dopravy vyssi jsou navrhovany stfedni délici ostrovy pro zajisténi
bezpecéného prechdzeni. Navrhy mist pro prechazeni a pfechodl pro chodce se soustfeduji také na zajisténi
dostupnosti zastavek verejné dopravy.

Provadéni opatieni A5 - Bezpecné do skol

Zajistime bezpecnou cestu do $kol budovanim bezpeénych prechodd pro chodce mezi ZS a spadovou lokalitou.
Pfechody pres kapacitni komunikace budou vybaveny semaforem ¢i strazcem prechodu v dobé 7:30 - 7:50 a
12:00 - 13:00. Vhodné je zajistit bezpecnost. Bezpecna cesta do skoly by méla byt kontinudini Cinnosti ve
spolupraci se Skolami.

Dostupnost spadovych Skol je nutné fesit zejména z lokality Kvitkovice, kde je spadova skola na sidlisti Travniky.

V ramci synergie s feSenim zon 30 je nutné realizovat prahy a polStare pred vstupy do Skol. Na ulicich Jana
Zizky, Hlavni a Skolni byly v minulosti realizovany p¥i¢né prahy. V ramci realizace téchto prechod pro chodce je
vhodné zajistit také dostatecny rozhled, tj. zamezit parkovani vozidel pred prechodem a odstranit kere vyssi nez
50 cm.

Ptiklad z Nového Ji¢ina ukazuje kombinaci feseni od specialniho nasvétleni pres zkraceni prechodu, vysazeni
chodnikové plochy, instalaci zabradli, zakaz stani pred prechodem, jizdni pruh pro cyklisty, retardéry v podobé
plastovych polstar(, zarazeni do zény 30 po realizaci hmatné dlazby signalnich a varovnych pasa.
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Obrazek 23 Dobra praxe feSeni bezpecného prechazeni pred Skolou, Novy Jicin, ulice Komenského

P e
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Obrazek 24 Stavajici ¢asteéné vyhovuijici stav feeni pfed ZS Travniky, Otrokovice, ulice Hlavni

Provadéni opatieni C1 - Podpora pésich zon a stezek pro chodce

V ramci podpory pési zony je navrzeno ponechdni jeji velikosti. P&Si zéna je zfizena centru mésta na namésti 3.
kvétna. Jedna strana namésti je sbérnou komunikaci jejiz prljezdnost je stéZejni pro zajisténi dostupnosti
mésta. Zachytné parkovisté je pfi pési zoné. V ramci projednani nebyl vznesen poZadavek na rozsiteni pési
z6ny.

Provadéni opatieni C6 - Uprava nevyhovujicich a doplnéni novych chodniki

Zajistime vystavbu novych chodnikl v mistech zvySené poptdvky ¢&i mistech zédvaznych dopravnich nehod.
Vybrané chodniky budou teSeny jako spolecnd stezka pro pési a cyklisty. Zajistime rozsifeni ¢i opravu
nevyhovujicich chodnika.

Upravou a doplnénim chodnik(l v mistech dneiniho nevyhovujiciho stavu dojde k propojeni bezpec¢né sité pro
pédi tak, aby se p&%i mohli bezpe&né a volné pohybovat méstskym prostorem. Upravy jsou navrieny s cilem
zvyseni bezpecnosti a kvality pési dopravy ve mésté.
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Navrh Uprav chodnik( je zobrazen ve vykresové priloze. K Upravé je navrieno 29,6% pési sité. Vysoky podil
Uprav pési sité je dan uvaZovanou Upravou v rozvojovém Uzemi, které bude hrazeno soukromym investorem.
Navrh chodniku ¢i jeho rozsifeni je navrzeno také v ramci feseni stezek pro chodce a cyklisty.

Tabulka 9 Navrh aktivit v ramci opatieni Uprava nevyhovujicich a dopInéni novych chodniki

Ndavrh Délka v metrech % sité | Naklady

Ndavrh chodniku/rozsifeni chodniku 8798 | 15,7% | 44 mil.

Navrh chodniku v rozvojovém Gzemi 4872 8,7% Soukromy investor
Ndvrh rekonstrukce chodniku 2912 5,2% 11 mil.

Zakladni sit pésich tras 33803 | 60,5% | ---mil.

Stdvajici stezka pro chodce a cyklisty spoleéna 5530 9,9% -

Celkem 65669 | 100% | 55 mil.

Rekonstrukce jsou navrzeny v ramci vybranych ulic nebo jejich ¢asti. Jedna se napfiklad o tfidu Tomase Bati,
PFistavni, Manesovu, Bezrucovu a Olbrachtovu. Navrh vychazi z analyzy a posouzeni stavu.

12. Koncepce cyklistické dopravy

Zakladni sit cyklistické dopravy je zobrazena ve vykresové priloze Navrh zakladni sité cyklistickych tras. Cilem
stanoveni zakladni sité je zajiSténi rychlého, pfimého a bezpecného spojeni mezi ¢astmi mésta. Navrh je
rozdélen na stezky, u kterych se predpoklada vyznaceni zménou organizace, a na stezky s predpokladanou
stavebni Upravou. Navrh vychazi z koncepce Otrokovice - feSeni cyklodopravy aktualizované v r. 2018.

Mimomeéstska zakladni sit a sit mimo zastavéné Uzemi je planovana zejména v podobé spoleénych stezek pro
pési a cyklisty pro zvyseni efektivity vynaloZenych prostfedkd a s ohledem na nizké predpokladané intenzity
chodcl. To je navrhovéano v opatfeni C11 Vystavba spoleénych stezek.

Na zakladni cyklistické siti vedené po stezkach jsou vyZiadovany pfi kfizeni obsluznych komunikaci
cyklopiejezdy.

Ostatni cyklistickou siti je mysleno zpfistupnéni vybranych chodniki mimo zékladni cyklistickou sit nebo
vedenim cyklistd v rdmci zén 30 s vozidly. ZpFistupnéni pojizdéni chodniku muiZe byt provedeno zavedenim
spole¢ného provozu cyklistl a chodctl vsude tam, kde to Sifka chodniku a intenzity chodct a cyklist( dovoli.
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"i._.-_-i Hranice cbee

Obrazek 25 Koncepce uprav cyklistické dopravy

Provadéni opatreni Al - Bezpecné na kole

Navrh cili na zvySeni bezpecnosti cyklistd budovanim délenych stezek pro pési a cyklisty tam, kde je jizda
cyklistl s vozidly nebezpecéna. Podporovany jsou také cyklopruhy a cyklopiktogramy.

Budou budovany prejezdy pro cyklisty a dopravni znadeni na stezkadch bude revidovadno. Svislé znaceni je
vhodné osadit pouze na zacatek a konec stezky. Pribéh stezky bude feSen vodorovnym znacenim.

V rdmci aktivity je navrieno feSeni dvou nejproblematic¢téjSich mist stavajicich stezek, které jsou v mistech
prujezdu protipovodniovou sténou. Ve 2 mistech je navrieno doplnéni vefejného osvétleni a dopravnich
zrcadel. Cilem je zajistit interakci mezi cyklisty z jedné strany protipovodnové bariéry na druhou. Mista je
vhodné osadit také informativnim svislym a vodorovnym znadenim. Toto bude feSeno v navazujici projektové
pfipravé v ramci opatifeni D4 Kvalitni dopravni dokumentace v¢. dopravniho modelu.

N&vrh je rozdélen do 3 etap vystavby. Cast zakladni sité, kterd je uvaZovéna jako spoleénd stezka pro pési a
cyklisty, bude realizovana v rdmci opatfeni C11 - Vystavba spolecnych stezek pro pési a cyklisty.

Pfi navrzich je vhodné postupovat dle TP 171 z roku 2017. Cyklistické prahy maji mit Sitku 1,5 m. V pripadé
vedeni cyklistd podél fady stojicich vozidel je vhodné osadit odrazné prvky pro zamezeni prejizdéni parkujicich
vozidel do cyklopruhu. Soucasné je vhodné cyklopruh rozsitit, aby nemohlo dojit ke stfetu cyklisty s otevienymi
dvefmi vozidla.

Cyklopiktogramy jsou navrzeny tam, kde neni moziné vést cyklisty v cyklopruzich a vedeni v pfidruzeném
prostoru neni vhodné nebo mozné.

Nejvhodnéjsim vedenim cyklist( jsou cyklostezky a délené stezky pro pési a cyklisty.
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Otrokovice historicky preferuji vedeni cyklistd v pfidruzeném prostoru. Je to nejbezpecnéjsi forma vedeni
cyklistl. Z této idee bylo vychazeno i v rdmci ndvrht PUMM. Proto je navrh vedeni cyklistll v pruzich omezen.
Mozny navrh vedeni cyklistd v pruzich Ize pfipustit podél ulice Komenského, nam. 3. kvétna a tf. Osvobozeni
jako variantni. V ramci predloZzenych navrh( se pocita s vedenim cyklostezkou v pfidruzeném prostoru a
soucasném zuzeni hlavniho dopravniho prostoru (vozovky).

V pfipadé, Ze je moZné uvaZzovat o vedeni cyklistd po stavajici infrastruktufe je v ndvrhu Upravy zminén navrh
vyznacenim. To znamen3, Ze aktivitu lze realizovat zménou organizace dopravy. Pak se jedna o nizkonakladové

opatreni.
Tabulka 10 Navrh uprav zakladni sité cyklistickych tras
Cislo
12 Délka [m] Nazev Uprava Cena [mil.]
Délenad stezka stavebni
4 1132 | Délené stezky Stied Upravou 11,6
Navrh spole¢né nebo
délené stezky stavebni
5 1575 | Stezka podél pratahu silnice 1/55 Upravou 14,2
Délenad stezka stavebni
6 539 | Délena stezka Travniky Upravou 6,4
Délend stezka stavebni
8 659 | Délena stezka Hlavni Upravou 7,9
Délend stezka stavebni
9 556 | Délena stezka SNP Il (Travniky vzadu) Upravou 6,7
11 341 | Cyklopiktogramy MI. Stavbaru Navrh piktogram( 0,1
Délend stezka stavebni
14 519 | Délend stezka Ujezdy Upravou 6,2
16 670 | Stezka Kvitkovice Nova délend stezka 8,0
Nova délena stezka v
18 628 | Délend stezka Lazisté lokalité nové vystavby 7,5
Nova délend stezka v
19 1573 | Spolecna stezka Travniky nova zastavba lokalité nové vystavby 14,1
Celkem 82,7

12 dle vykresu
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Obrazek 26 Vhodna uprava cyklopiejezdu a prechodu pro chodce na zvySeném prahu s dopravnim znacenim na
vyloznicich, pfiklad z jiného mésta Kopfivnice, ulice Husova

V ramci opatfeni jsou také podporovany aktivity ve smyslu Uprav a doplnéni mobilidfe pro cyklisty tj.
cyklostojany, pumpicky, cykloboxy apod.

Provadéni opatieni C7 - Obousmérny pohyb cyklistli v jednosmérkach

Zajistime povoleni obousmérného pohybu cyklistl v jednosmérkach od Sife jizdniho péasu 3,0 m v rezimu
jednopruhové obousmérné komunikace s intenzitou do 500 vozidel obousmérné dle €SN a od $ite 3,75 m dle
TP 171/2017.

Cyklisticky provoz je pomalejsi nez automobilovy a sou¢asné ma nizsi dostupnost nez pési sit. Pro kompenzaci
tohoto hendikepu navrhujeme zajistit obousmérny pohyb cyklistl v jednosmérnych ulicich, kde je to mozné.

Méstu byl navrZen cil povoleni vjezdu cyklistli do stavajicich a nové navrhovanych jednosmérek dopravnim
znacenim vSude tam, kde je Sife vozovky vétsi nez 3,0 m.

Na Uzemi mésta jsou mozné tyto varianty vymezeni jizdniho pruhu pro cyklisty v jednosmérnych komunikacich:

1. pro Sitky vozovky vétsi ne 4 m véetné® bude pouzito dopravni znaceni: &. IP4b, E12a a B2+E12b; jizdni
pruh pro cyklisty bude vyznacen po celé délce Useku nebo bude pouZzito cyklopiktogramu.

2. pro 3itky vozovky mensi nez 4 m a vétsi ne? 3,75 m véetné® bude pouito dopravni znageni: ¢. IP4b +
E12a a B2+E12b; jizdni pruh pro cyklisty bude vyznacen na zacatku ulice pro potieby levého odboceni
vozidel, zbytek cyklopiktogramem; parkovéani bude regulovano svislym znacenim. Casti cyklistickych
pruht Ize vypustit dle mistnich poméru.

3. pro Sirky vozovky4 mezi 3,0 a 3,75 m bude pfi intenzité do 500 voz(i za 24 hodin a vhodnych
rozhledovych pomérech vyuZito obousmérné jednopruhové komunikace vzénach 30 se zakazem

13 Do §ifky vozovky pro Ucely navrhu cyklistd v protisméru jednosmérné komunikace se nezapocitava parkovaci
stani. Sifkou vozovky se mysli stavajici jizdni pruhy vé. vodorovnych prouzkd a odvodnéni.
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vjezdu nakladni dopravy mimo dopravni obsluhy, za predpokladu vyhyben a dobré prehlednosti.
Dopravni znaceni bude provedeno svislym znacenim €. IP4b + E12a a B2+E12b.

rozhledovych pomérech je nutné pfistoupit k restrikci parkovani ¢i prestavbé uli¢niho profilu.

Nové jednosmérné komunikace se nebudou navrhovat bez vedeni cyklistl v obou smérech.

Problematika feseni cyklistické dopravy byla predjednana v pracovnich skupinach.

Obrazek 27 Dobrou praxi je zavedeni obousmérného pohybu cyklistt, pfiklad z jiného mésta, Kroméf¥iz, ulice Nabélkova

Provadéni opatieni C11 - Vystavba spolecnych stezek

Opatreni navazuje na opatfeni A3 - Bezpe¢né na kole. Tyto spolu vytvafi zakladni sit cyklistickych tras.

Vystavba spoleénych stezek ma vyznam vSude, kde je nizky pohyb osob a cyklistl. Jedna se zejména o
extravildnové Useky i Useky na okraji mésta. Vyjimky mohou byt zejména v mistech se stisnénym ulicnim
profilem nebo tam, kde je jiné feseni technicky ci finan¢né komplikované a jeho realizace je v nedohlednu.
Spolecné stezky pro pési a cyklisty jsou podminecné vhodné pro mista s vy$Sim provozem pésich a cyklistd. Pfi
navrhu by mélo byt vychazeno z TP171/2017. V pfipadé, Ze je feseni dle TP z financnich ¢i technickych moZnosti

v nedohlednu, je vhodné zvazZit bezpecnost a plynulost vedeni spoleéné stezky a stavajiciho stavu vedeni
cyklistl s prihlédnutim k intenzitdm a rychlostem automobilové dopravy.

Opatfreni je navrhovano v synergii s opatfenim Al Bezpecné na kole, kde jsou podporovany jiné druhy vedeni
cyklistl nez spoleéné stezky.

Tabulka 11 Navrh aprav cyklistické sité spolec¢nou stezkou pro chodce a cyklisty

Cislo
1 Délka [m] Nazev Uprava Cena [mil.]
Spole¢na stezka pésSi a cyklisty
1 995 | kolem Stérkovisté Nova spole¢nd stezka 9,0

14 dle vykresu
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2 1105 | Spole¢na stezka Bélov Nova spolecna stezka 8,2
Délend stezka tf. TomaSe Bati
3 550 | (lavka 150 m) Nova stezka s premosténim 5,0
Vyznaceni spolec¢né stezky v
Useku Kucovaniny - Letisté,
Stezka Morava - Drevnice podél dale oprava krytu a nova
7 2979 | trati stezka 620 m 7,7
Spolecna stezka podél silnice
10 1095 | 111/36745 Nova spolecna stezka 9,9
Rozsifeni chodniku u lanadcku a Rozsiteni chodniku na
12 353 | povoleni cyklistl spolecnou stezku 1,0
Stezka podél silnice 111/36746
13 1819 | (Continental) Navrh nové spolecné stezky 16,3
Stezka Napajedla (Délka 681 v
15 1417 | Otrokovicich) Nova spolecna stezka 6,1
17 1596 | Stezka Kvitkovice - Malenovice Nova spolecna stezka 14,4
Celkem 77,6

Provadéni opatieni C20 - Bikesharing

Ndvrhem je podporovdno zavedeni bikesharingu zejména mezi jednotlivymi ¢astmi mésta, ale i pro zajisténi
obsluhy spdrovych obci, kde je nizkd nabidka priméstské dopravy (Machovd). Bikesharing je alternativou pro
zajisténi obsluhy zejména v dobé pékného pocasi. Je doplikem méstské hromadné dopravy. Zavedeni
bikesharingu poskytuje informaci o realném vyuzivani cyklistickych tras z GPS.

Zavedeni bikesharingu je vhodné v lokalitich Bahridk, Batov, Otrokovickd Beseda, uUfad (ul. Obchodni),
Smetanova (Ujezdy), poliklinika, nadrazi Otrokovice, Travniky, Kvitkovice, Continental, Toma.

Celkem bylo vytipovano 11 stanovist po 8 kolech. Celkem je navrzen bikesharing v objemu cca 90 kol.

Tarif je navrZen s prvnimi 15 minutami zdarma a dalSich 45 minut do 25 K¢.

Roéni naklady na bikesharing se predpokladaji 1,4 mil. K¢ ro¢né.

Zavedeni bikesharingu v rdmci akcniho planu se po projednani nepredpoklada. Opatfeni navrhujeme dale
provéfit v rdmci aktualizace PUMM.

Navrh souboru opatfeni (priorit a aktivit) s moZnosti synergického efektu

Navrhy opatfeni obsahuji aktivity investi¢niho charakteru v oblasti rozvoje dopravni infrastruktury vSech druht
dopravy. U navrhi automobilové dopravy je cileno na odvedeni tranzitni dopravy na D55. U vefejné hromadné
dopravy jsou navrzeny nové zastdvky MHD, které zlepsi dostupnost. V ramci cyklistické dopravy jsou navrzeny
cyklostezky a stezky pro pési a chodce, které budou provedeny stavebné. U pési dopravy je navrZzena Uprava
mnozstvi mist pro prechazeni a prechodl pro chodce k Upravé.

Navrh neinvesticnich a finanéné méné narocnych opatreni (dopravné-inzenyrského a organizac¢niho charakteru)
je navrzen zejména v cyklistické dopravé, kde se predpokladd v urcitych Usecich Uprava rezimu dopravnim
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znacenim ve formé cyklopiktogramd, cyklopruhd nebo stezek pro pési a cyklisty na stavajici infrastrukture
(propojeni Kucovaniny - Letisté). V ramci automobilové dopravy jsou navrzeny rozsahlé zény zklidnéni dopravy
(zény 30) v rezidentnich oblastech. Ty umoZni bezpecnéjsi koexistenci cyklistd a vozidel v ramci hlavniho
dopravniho prostoru. Zména dopravniho chovani bude dosazena také realizaci mékkych opatfeni v ramci
strategického cile Management dopravy k prosazeni udrzitelnych forem dopravy v jednotlivych oblastech Zivota
ve mésté. Navrhy také obsahuji mnoistvi predlazdéni a Uprav povrchd, at v pési nebo vefejné hromadné
dopravé. Toto mlzZe byt zarfazeno do neinvesti¢nich akci.

Ndvrhy opatieni vedoucich ke snizovani emisi z dopravy na Uzemi mésta jsou navrieny v rdmci opatfeni cile
Inovace. Je navrzena obnova vozového parku MHD, je podporovan carsharing, jsou navrzeny kroky k budovani
nabijecich stanic elektromobill. Bylo zvazovano zavedeni nizkoemisni zény, toto opatfeni nebylo nakonec v
ramci participace podporeno.

Prezentace navrieného dopravniho reSeni pro vybrany scénar byla provedena na verfejném projedndni
navrhové ¢asti dne 4.11.2019 od 17. hodin.

Projednani konceptu navrhu opatreni — v odbornych skupinach byl proveden dle komunikaéni strategie. Zapisy
z jednani jsou soucasti komunikacni strategie.

13. Vytvoreni ,Akcéniho planu udrzitelné mestské mobility
Otrokovice”

Akeni plan obsahuje vybrané aktivity, které jsou ve financnich moznostech mésta v horizontu 5 let. Mésto si
zvolilo naplfiovani kombinovaného scénare, ktery podporuje pési, cyklisty i vefejnou hromadnou dopravu. Tim
je dosazeno vysoké synergie pro snizeni podilu automobilové dopravy ve mésté. Soucasné strategie pocitd s
navysovanim poctu parkovacich stani v bytové zastavbé, coz prispéje ke snizeni Ubytku obyvatel. Dopravni
chovani obyvatel v bytovych domech v rdmci mésta je udrzitelnéjsi nez dopravni chovani obyvatel dojizdéjicich
do mésta bydlicich v rodinnych domech. Stupen automobilizace v bytové zastavbé je velmi nizky. Akcni plan
predstavuje realny scénar z hlediska finanéni ndrocnosti za predpokladu vyuziti externiho financovani. Akéni
plan byl vybran fidicim vyborem na zakladé projednanych navrhid v pracovnich skupinach a s verejnosti. Tento
postup participace zajistuje vysokou miru podpory u vedeni mésta i obyvatel.

Dohodnuty akcni plan obsahuje investice v objemu 248,4 mil. KE. Z toho je planovano 108 mil. do automobilové
dopravy, 43 mil. je na investice vefejné dopravy, 43 mil. je na investice cyklistické dopravy, 39 mil. je na
investice do pési dopravy. Mékka opatfeni a management dopravy (v¢. BESIP) je planovan v objemu 15 mil. K¢
za 5 let. Nejvétsi ¢ast akéniho planu je vénovana vystavbé parkovaciho domu za 40 mil. K&, rekonstrukci
autobusového nadrazi za 30 mil. K¢ a rekonstrukce radic SSZ za 17 mil. K¢.

Kryti dotace do tarifu MHD je predpokladano s navySenim 90 mil. za 5 let. Provoz verejné linkové dopravy je
naplanovan v objemu 10 mil. K¢ za 5 let.

V rdmci managementu a fizeni mobility je navrzeno zfidit pozici mobility manazZera. Naklady na toto se odhaduiji
na 1 mil. K¢ za 5 let.

Cisténi komunikaci a chodnik a zimni udrzba jsou pldnovany v objemu 35 mil. za 5 let. Vybrané komplexni
opravy infrastruktury jsou pfesunuty do investi¢nich akci dle zvyklosti.
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Tabulka 12 Akéni plan na 5 let, tj. do roku 2024 - souhrn investic a gesce

Opatreni | Investicni projekt Finance v mil Gescni prislusnost
(za 5 let)
D2 Détskd vytvarna soutéz DOP™
D2 Détska policie DOP
D2 Motobesip DOP
D2 Do prace na kole DOP
D2 Besedy pro seniory DOP
5,0 mil.
D2 Jak s détmi na pozemnich komunikacich DOP
D2 Evropsky tyden mobility DOP
D4 Bezpecnostni audity a inspekce 2,5 mil. DOP
A2 Okruzni kfizovatka Nadjezd x Komenského 10 mil. ORM®
(spolufinancovani)

Cc2 Névrh zén 30 1,0 mil. DOP
C15 Zajisténi parkovacich mist u polikliniky,

etazové stani 40,0 mil. ORM
B6 Rekonstrukce SSZ starsich 15 let 17,0 mil. ORM
c2 Prahy Batov 2 ks 0,6 mil. ORM
C15 | Parkovisté Stérkovisté 1,7 mil. ORM
C9 Zastavky oprava 12,8 mil. ORM
C5 Parkovisté Na ulicce 2,0 mil. ORM
A3 Nasvétleni a Uprava prechod( tf. Tomase Bati 1,5 mil. DOP
C11 Spolecnd stezka pro pési a cyklisty kolem

§férkovi§té e R 2,0 mil ORM
C11 Spolecna stezka Bélov 8,3 mil. ORM
C11 Spolecna stezka tf. Tomase Bati (lavka 150 m) 16 mil. ORM
Al Délené stezky Stred 11,6 mil. ORM
Al Stezka podél pratahu 14,1 mil. ORM
Al Délena stezka Travniky 6,4 mil. ORM
Cé Rozsifeni ulice  Cechova (chodnik + )

comunikace) 18,2 mil. ORM

15 Odbor dopravné-spravni

16 Odbor rozvoje mésta
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D4 Rozsiteni ulice Halkova s chodnikem 0,5 mil. ORM
A3+C5 | Uprava ulice Bfi Mrétikd (parkovaci mista a
j o 1,5 mil. ORM
misto pro prechazeni)
D4 Projektova ptiprava 5 mil. ORM
€9+C8 | Uprava Autobusového stanovité (Batov) 30 mil. ORM
B5 Inteligentni zastavky - Autobusové stanovisté
, KOVED KOVED
(Batov)
C19 Ulice Na Uli¢ce, rekonstrukce 7 mil. ORM
A2 Zklidnéni Kvitkovice + okruzni kfizovatka u L
o 8 mil. + RSZK ORM
hrbitova
C5 Parkovaci stani Travniky 1,3 mil. ORM
C19 Oprava lavky pres Drevnici u polikliniky 1,6 mil. ORM
C3 Obsluzna komunikace podél D55 6 mil. ORM
Al Lavky pres Drevnici 3,3 mil. ORM
C3 Nadchod D55, vyvolana stavba 3 mil. ORM
VO a zrcadla na nehodovych mistech stezky
podél Drevnice v mistech kfizeni s 1 mil. TsY
Al protipovodriovou sténou
Inteligentni zastavky, Stérkoviiné, namésti, Dr. 18
. DSz0 DZSO
B5 E. Benese.
A6 Pofizeni zafizeni na méfeni rychlosti 2,5 0oDS
Celkem 248,4 mil.

Celkové naklady na realizaci akéniho planu PUMM jsou planovany na 384 mil. K¢ za 5 let. Opravy jsou
pldnovany v objemu 100 mil. K¢ za 5 let. Finan¢ni moznosti mésta v horizontu 5 let do sektoru dopravy jsou 250
mil. K¢. Akéni plan je z hlediska finan¢niho ramce splnitelny pouze za predpokladu ziskani externiho financovani
v objemu 60% investi¢nich nakladu.

V pripadé problém s pfipravou aktivit v akénim planu muze byt k nahrazeni aktivity akéniho planu za aktivity z
navrhové ¢asti v ramci navrzenych opatreni.

17 Technické sluzby Otrokovice s. r. o.

18 Dopravni spolec¢nost Zlin Otrokovice a.s.
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