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Co je to PUMM

 PUMM – Plán udržitelné městské mobility
 Je strategický dokument města
 Vychází ze stávající politiky města
 Vychází z dostupných objektivních informací 

Vychází z participačního rámce partnerů i veřejnosti Vychází z participačního rámce partnerů i veřejnosti

 Co je cílem?
 PUMM chce zjednodušeně nabídnout možnost 

bezpečného, pohodlného a efektivního pohybu lidí i věcí -
mobility.



www.mobilita-otrokovice.cz – napište nám



Části PUMM Otrokovice

 Do prázdnin:
 Analýza současného stavu

 Po prázdninách
 Návrhová část do roku 2030Návrhová část do roku 2030

 Před Vánoci
 Akční plán (na 5 let)



Co se řeší

 Automobilová doprava
 Veřejná hromadná doprava
 Pěší doprava
 Cyklistická doprava Cyklistická doprava
 Parkování
 Management mobility



Vývoj počtu obyvatel - klesá



Vývoj počtu obyvatel – zázemí stagnuje



Počet obyvatel v okolí města



Vývoj početu obyvatel v okolí města



Vývoj počtu obyvatel v okolí města



Vývoj počtu obyvatel v okolí města



Vývoj počtu obyvatel - stagnuje

 Počet osob 814
 Průměrný věk vzorku 40,7 roku.
 Počet domácností 469
 Počet osob na domácnost 2,1 Počet osob na domácnost 2,1
 Stupeň automobilizace 328 vozidel/1000 obyvatel

44%

46%

8%

2%

Vybavenost domácností vozidly

Domácností s 0 vozidly

Domácností s 1 vozidlem

Domácností s 2 vozidly

Domácností s 3 vozidly



Spokojenost s jednotlivými druhy dopravy

Silnice Chodníky Cyklostezky VHD Parkování Bezpečnost

2.53 2.46 1.78 2.09 3.09 2.30

Tazatelé hodnotili druhy dopravy na stupnici 1 – 5 jako ve škole.



Dělba přepravní práce

Druh dopravy Hybnost
Počet cest za 

město

Pěšky 0.61 10963

Na kole 0.15 2686

MHD 0.68 12211MHD 0.68 12211

Vlak 0.03 596

BUS 0.06 1016

IAD (řidič) 0.71 12743
IAD
(Spolujezdec) 0.23 4187

Celkem 2.48 44403

6%

94%

Typ bydlení

Rodinný dům

Byt



Nehody za 5 let
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Srovnání nehodovosti

Nehod 
Lehká

zranění
Těžká 
zranění

Smrtelná 
zranění

Podíl cyklistů 9.7% 20.3% 41.7% 50.0%
Podíl chodců 7.0% 16.5% 25.0% 50.0%

Nehod na 1000 obyv za 5 let 37.48    11.86    2.01    0.11    

Nehod cyklistů na 1000 obyv za 5 let 3.64 2.41 0.84 0.06

Nehod chodců na 1000 obyv za 5 let 2.63 1.96 0.50 0.06

Kopřivnice

Nehod na 1000 obyv za 5 let 32,48    11,52    1,15    0,07    
Nehod cyklistů na 1000 obyv za 5 let 2,29 1,98 0,10 0,00
Nehod chodců na 1000 obyv za 5 let 2,39 1,94 0,45 0,03

Kroměříž

Uherské Hradiště
Nehod na 1000 obyv za 5 let 27,69    8,45    0,87    0,12    
Nehod cyklistů na 1000 obyv za 5 let 2,86 2,58 0,20 0,00
Nehod chodců na 1000 obyv za 5 let 2,10 1,59 0,52 0,12

Nehod na 1000 obyv za 5 let 27,43    7,20    0,46    0,09    
Nehod cyklistů na 1000 obyv za 5 let 1,46 1,46 0,14 0,00
Nehod chodců na 1000 obyv za 5 let 1,32 1,14 0,14 0,05

Kopřivnice



Nehody s chodci za 5 let



Nehody s cyklisty za 5 let



Nehody cyklistů s chodci za 5 let



ZÚR – hodnocení podkladů
D55 - (tzv. Jihovýchodní 
obchvat)



Územní plán - podklad



Intenzity dopravy



Sčítání kamerami



Intenzity dopravy celkem za 24 hodin



Intenzity dopravy nad 3,5t za 24 hodin



Základní komunikační skelet



Zatřízení sítě IAD



Kapacitní posouzení křižovatek

Křižovatka Úroveň kvality 
dopravy

Posouzení

Hlavní x J. Valčíka ÚKD A Vyhovuje

J. Valčíka x SNP ÚKD A Vyhovuje

Komenského x Jana Žižky Rezerva 118% Vyhovuje

Školní x Tř. T. Bati ÚKD C VyhovujeŠkolní x Tř. T. Bati ÚKD C Vyhovuje

Osvobození x Dr. E Beneše Rezerva 46% Vyhovuje

Tř. T. Bati x Karla Čapka ÚKD C Vyhovuje

Zahradní x Spojenců ÚKD A Vyhovuje

Zlínská x tř. Osvobození Rezerva 3% Vyhovuje

Nadjezd x Komenského Rezerva 2% Vyhovuje

V době sčítání v r. 2018 i 2019 byly ve městě omezení dopravy



Tranzit celkem a nákladní nad 3,5t

V době sčítání v r. 2018 byla uzavřena silnice na Tlumačov



Analýza dostupnosti VHD



Schéma linek MHD



Telematika

SSZ Křižovatky Stáří techonologie Stáří kabelů
Komenského x Jana Žižky 
(Sokolovna) 24 31
Tř. Osvobození x 
Havlíčkova 24 31

Hložkova x Svobodova 22 22Hložkova x Svobodova 22 22
Tř. Osvobození x Zlínská x 
Napajedelská (Kvítkovice) 19 31

Komenského x T.Bati 16 16

Obchvat JV x Zlínská 14 14

Přechod Trávníky 8 23
Tř. Osvobození 
x Dr.E.Beneše (Kaufland) 5 5



Dopravní nabídka a poptávka

Pracovní den Sobota Neděle

Linka Trakce
Přepravených 
osob Spojů

Přepravených 
osob Spojů

Přepravených 
osob Spojů

1Elektro 298 11 28 3 9 3

2Elektro 13139 149 6523 108 5398 1082Elektro 13139 149 6523 108 5398 108

6Elektro 12935 131 6654 101 5353 101

55Diesel 5287 214 2581 114 2100 114

70Diesel 1147 29 89 5 36 5

PROVEDENÍ DOPRAVNÍHO PRŮZKUMU NA LINKÁCH MHD DSZO S.R.O.,  2016



Vozidla MHD

 Průměrné stáří vozového parku je 8,4 let
 Průměrné stáří trolejbusů je 8,1 let
 Průměrné stáří autobusů je 8,7 let
 Nízkopodlažnost dosahuje 100%

 Linky 55 a 70 jsou provozovány dieselovými autobusy
 V letošním roce bude uveden do provozu elektrobus
 Linky 2 a 6 jsou provozovány trolejbusy 
 Některé spoje linky 2 do Štěrkoviště s pomocným 

dieselagregátem.



Matice vztahů MHD



Denní variace poptávky MHD



Analýza hodnocení sítě pěších tras



Analýza hodnocení sítě pěších tras



Analýza hodnocení sítě pěších tras

Hodnocení Délka Podíl

Vyhovuje 53 km 83%

Částečně vyhovuje 6 km 9%

Nevyhovuje 3 km 5%Nevyhovuje 3 km 5%

Sdružená stezka 2 km 3%



Základní síť cyklistických tras



Koncepce cyklistické dopravy z podkladů

Otrokovice – řešení cyklodopravy



Sčítání cyklistů ve vozovce za 10 hodin



Parkování – odstavování v bytové zástavbě

Stupeň automobilizace 274 vozidel/1000 obyvatel

Legální stání 3442

Nelegální 987

Volné stání 802Volné stání 802

Obyvatel 16138

Poptávka 4429

Nabídka 4244

Nelegálně stojí 22%

Celkově chybí 185 míst tj. 4,1%



Stupeň automobilizace 2016

Zdroj:  Strategie bezpečnosti silničního provozu města Otrokovice



Parkování – odstavování v bytové zástavbě



Parkování – stupeň automobilizace



SWOT
Silné stránky

Napojení na dálnici vč. části obchvatu a obchvat etapa II. Ve výstavbě

Snaha o zlepšení prostoru pro cyklisty

MHD  Zlín – Otrokovice na ekologická paliva

Bezbariérovost MHD a zastávek

Bezbariérovost chodníků

Odklonění nákladních vozidel nad 7,5t mimo centrum

Klid s dopravou na Baťově

Vyřešený problém u nádraží ČD

Páteřní stezky pro cyklisty a chodce vybudované

Dostupnost páteřní sítě železniční dopravy



SWOT
Slabé stránky

Zvyšující se doprava z výroby a skladů

Zvyšující se poptávka po parkování

Nehodové lokality (Kvítkovická křižovatka, křižovatka u nadjezdu)

Chybějící provázanost páteřních cyklostezek

Chybějící zeleň u průtahu městem

Přetížená Kvítkovická křižovatka

Přivaděč + křižovatka Komenského, nadjezd

Nízká elektromobilita osobních vozidel ve městě

Nedostatek parkovacích míst

Nedokončený dálniční obchvat

neosvětlené přechody v části Baťov

Vysoká nehodovost

Chybí rezidentní zóny s omezenou rychlostí vozidel

Nepropojenost jednotlivých částí cyklodopravou

Čtyřpruhový průtah I/55



SWOT
Příležitosti

Zájem obyvatel o cyklodopravu

Vyvedení těžké dopravy mimo město

Vybudování parkovacích domů

Dořešení 2.vjedu na sídliště Trávníky

Dokončení obchvatu

Vytvoření koncepce cyklodopravy na páteřních komunikacích

Odvedení tranzitní dopravy z centra

Dostavba D55 – JV

Modernizace železniční trati Otrokovice - Zlín –Vizovice

Odlehčení Kvítkovické křižovatky

Možnost změnit architektonický ráz krajiny při rekonstrukci nadjezdu

Elektrifikace železnice - výstavba tunelu

Po dostavění obchvatu propojit město cyklostezkami

Zavedení elektromobility

Rozvoj veřejné dopravy



SWOT
Hrozby

Výstavba parkování na úkor zeleně

Přetížení kamionovou dopravou

Kumulace osobních aut Barum,Mitas, Kvítkovice

Neprůjezdnost sídliště z důvodu parkování

Velká parkoviště u průmyslových podniků

Smíchání cyklistů s motorovou dopravou vč. Těžké dopravy

Nevole občanů ke změně dopravního chování

Financování

Průmyslové město - ze všech stran průmysl

Utlačování chodců budováním cyklostezek

Živelná výstavba parkovacích míst

Zatížení nákladní dopravou z průmyslových areálů

Nedostatek parkovacích míst

Neprůjezdnost sídliště z důvodu parkování



Vize ze strategických dokumentů

OTROKOVICE – MĚSTO PŘÍVĚTIVÉ K CYKLISTŮM



Cíle a opatření



Strategické cíle



Opatření cíle bezpečnost



Opatření cíle bezpečnost



Opatření cíle inovace



Opatření cíle inovace



Opatření cíle inovace



Opatření cíle místo pro život



Opatření cíle místo pro život



Opatření cíle místo pro život



Opatření cíle místo pro život



Opatření cíle místo pro život



Opatření cíle místo pro život



Opatření cíle místo pro život



Opatření cíle management dopravy



Opatření cíle management dopravy



Ing. Petr Macejka Ph.D a kol.
petr.macejka@udimo.cz

DĚKUJI ZA POZORNOST

Prosím o diskusi


