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1. Uvod

Plan udrzitelné méstské mobility mésta Otrokovice z r. 2019, dale oznacovan zkratkou PUMM, je strategickym
dokumentem, ktery ma za cil uspokojit potfeby mobility lidi a podnik(i ve mésté a jeho okoli. Vede ke zlepseni
Zivota zajisténim udrzitelného dopravniho systému z pohledu ekonomiky, socidlnich a environmentalnich
potfeb minimalizaci nezadoucich dopadUl dopravy na Zivotni prostredi, ekonomiku a spolec¢nost jako celek.

V soucasné dobé nema mésto Otrokovice zpracovany uceleny strategicky material, ktery by se vénoval mobilité
jako celku. Pokud jiz takové dokumenty existuji, zpravidla jsou zaméreny pouze na jeden dopravni méd bez
vazby na ostatni systémy. Dale tyto dokumenty nebyly ve vétSiné pfipadd projedndvany s verejnosti,
maximalné se na jejich pofizeni podilela odborna verejnost. Kvalita jejich analyzy byva variabilni, oblast dopravy
a mobility neni dostatec¢né reflektovana z hlediska kvality analyzy ani ndvrhd. Rovnéz je tfeba poznamenat, Ze
velka ¢ast téchto dokumentt byla pofizena jiz pred pomérné dlouhou dobou a jiZ zcela nereflektuji na stavajici
potreby a pozadavky ve mésté.

Hlavnim dlvodem pro pofizeni PUMM je vytvoreni strategického dokumentu, ktery bude fesit mobilitu ve
mésté komplexné ve vazbé na potfeby obyvatel a navstévnikd mésta, a podnikatelské sféry s cilem zlepsit
kvalitu Zivota ve mésté.

Dalsim ddvodem pofizeni tohoto dokumentu je potfeba analyzovat stav a navrhnout odpovidajici rozvoj
dopravnich systém( mésta Otrokovice v podrobnosti, v jaké by to v rdmci uzemniho planu nebylo mozné,
pri¢emz tato podrobnost je pro Uzemni plan a navazujici dokumentace potrebna.

PUMM Otrokovice se déli na 5 c¢asti

e  pripravna faze,

e analyticka faze,

e navrhova faze,

e akeni plan,

e  SEA a Monitoring planu.
Pripravna faze stanovuje, jakym zplsobem bude PUMM vypracovdn a jaké zaujima misto ve strategickych
dokumentech mésta. Stanovuje zdjmové Uzemi a harmonogram aktivit. V rdmci pfipravné faze jsou
specifikovany zainteresované strany a nastaven zpulsob jejich komunikace.

2. Zadani pripravné a analytické faze

PFipravna faze nastavuje komunikacni strategii a hodnoti podklady PUMM.
Analytickd faze obsahuje 4 zakladni faze projektu:

e sbér a predani vstupnich podkladd,

e vypracovani analytické casti,

e projedndni analytické ¢asti s odbornymi skupinami, s ptisluSnymi organy,

e prezentace vysledkd analytické ¢asti verejnosti.
Komunikacni strategie je feSena samostatnou pfilohou PUMM. Zakladnim komunikaénim médiem mezi
verejnosti a zpracovateli byl web mobilita-otrokovice.cz.

Tvorba PUMM musi byt zaloZena participativnhim zapojenim Siroké skaly aktérd v Gzemi (tzv. stakeholdert). Pfi
zapojovani riznych skupin aktérl musi byt zvazovano, jaké formy zapojeni jsou pro danou skupinu nejvhodnéjsi
a jaké skupiny zapojit. Cilem je vytvoreni dostatku vhodnych pfilezitosti pro vsechny dotéené skupiny obyvatel k
vyjaddieni a spolutvorbé pldnu mobility. Komunikace mezi jednotlivymi aktéry je popsdna v komunikacni
strategii.
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3. Vymezeni reseného uzemi

Regenym Gzemim PUMM je mésto samé a zazemi ve vazbé na dvojmésti Otrokovice - Zlin a na blizké okoli

mésta. Zpracovani PUMM Otrokovice se detailnéji zaméruje na mésto samé a dvojmeésti je feSeno v ramci

koordinace SUMF Zlin, resp. Generelu dopravy mésta Zlina. V dokumentaci jsou feseny v potfebné mire vazby

na regionalni zazemi mésta (okolni obce a mésta).

4. Vychozi podminky reSeni

Regeni se opira o stavajici zakladnu podklad(i a vychozich podminek uvedenych v dokumentech mésta:

Uzemni plan,

Integrovany strategicky rozvojovy plan mésta Otrokovice na obdobi 2014-2023,

Koncepce rozvoje cyklodopravy na Uzemi mésta Otrokovice z prosince 2008, V<. jejich zmén a pfip.
aktualizace,

Strategie bezpecnosti silniéniho provozu mésta Otrokovice na obdobi 2018-2025,

Studie — Otrokovice, rekonstrukce ktizovatky ul. Nadjezd, Komenského a ptivadéce R55.

Dokument je koordinovan v rdmci dvojmésti s:

SUMEF Zlin a Otrokovice,
Celostatni s¢itani dopravy RSD 2016.

Dokument zapracovava strategické dokumenty Zlinského kraje, zejména:

Strategie rozvoje Zlinského kraje 2009 — 2020,

Generel dopravy Zlinského kraje,

Koncepce rozvoje cyklodopravy na Uzemi Zlinského kraje,

Strategie bezpecnosti silni¢niho provozu Zlinského kraje na obdobi 2012-2020,

PIan dopravni obsluznosti tzemi 2012 - 2019,

Rozvoj kolejové dopravy ve Zlinském kraji,

Koncepce rozvoje silni¢ni sité Il. a lll. tfid Zlinského kraje,

Plan rozvoje,

Program rozvoje Uzemniho obvodu Zlinského kraje 2013 - 2016 (PRUOZK),

Aktualizace ,,Plan dopravni obsluznosti zemi - Zlinsky kraj na léta 2012 - 2019“ (Koordinator verejné
dopravy Zlinského kraje, s.r.o., 4/2016),

Frekvence cestujicich VHD (Koordinator vefejné dopravy Zlinského kraje, s.r.o., 5/2018).

Dokument navazuje a ddle rozviji celorepublikové dokumenty z oblasti dopravy, a to predevsim:

Dopravni politika CR 2014-2020 s vyhledem na rok 2050 (2013),

Bila kniha: Koncepce verejné dopravy 2015-2020 (2015),

Stfrednédoba strategie zlepSovani kvality ovzdusi do roku 2020 (2015),
Narodni program snizovani emisi,

Narodni akéni plan Cisté mobility (2015),

Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy (2013),

Narodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu (2018),

Zamér SZDC — Modernizace a elektrifikace trati Otrokovice — Zlin — Vizovice.

5. ReSerSse uzemné-planovacich, strategickych a koncepcnich

dokumentu

Analyza vstupnich podkladl je provedena s cilem zajistit ndvaznost PUMM na nadrazené strategie kraje, statu a

EU. Dale jsou podrobeny rozboru drivéjsi strategie mésta a koncepcni dokumenty zabyvajici se sektorem

dopravy. Nakonec jsou hodnoceny dokumenty dfive pldnovanych aktivit a je posouzena jejich aktudlnost a
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potrebnost. Dalsi podkapitoly pojednavaji o tezich dostupnych dokumentl s vazbou na dopravu mésta jako
takovou a tedy i na PUMM.

5.1. Teoreticka zakladna

Metodika pro pfipravu plant udrZitelné mobility mést Ceské republiky

Tato metodika je vysledkem reseni vyzkumného projektu ¢. TD020164 , Integrace planovani k udrzitelnosti na
méstské Grovni“ programu OMEGA Technologické agentury CR v roce 2015.

PUMM se snazi najit odpovéd na to, jak skloubit zajmy obyvatel FeSeného Uuzemi s bezpecnosti, parkovanim,
reSenim nakladni dopravy, tvorby verejného prostoru s preferenci verejné dopravy, chlze a jizdy na kole.
PUMM chce zjednodusené nabidnout moznost bezpecného, pohodiného a efektivniho pohybu lidi i véci -
mobility.

PUMM muzeme definovat jako strategicky dokument urceny k uspokojovani potfeb mobility osob a firem ve
méstech a jejich okoli za ucelem zlepsSovani kvality Zivota, ktery nadlezité zohlednuje zdsady integrace,
participace a evaluace.

Metodika je obecnym navodem, jak samotny PUMM sestavit, upfestiuje jeho obsah, procesy jeho ptipravy i
realizace. Poskytuje i informace k souvisejicim procesiim pred zpracovanim (Pfipravnou fazi) a naplfiovanim
monitorovani a evaluace vSech aktivit. Celd paleta praci na planu mobility je rozdélena do péti fazi, které na
sebe postupné navazuji:

V prvni fazi je tfeba vypracovat plan pfipravy SUMPul, ktery nastavi organizaéni a koordinacni kroky. V této fazi
je také vhodné zpracovat predbéZnou analyzu a nastavit participaci partnerl (koordinaéni vybor a odborné
skupiny, zastupci verejnosti atd.).

A. Analyza - V dalsi fazi je nutné poznat, v jakém stavu se nachdzime, protoze se k nému budou vztahovat
navrhy fesSeni (referencni stav): analyza soucasné situace, zaloZzend na multimoddlni analyze a
vyhledovych trendech v planovani dopravniho systému. V této ¢asti je provedena identifikace hlavnich
problém a jejich pricin (slabé stranky a hrozby) i potencidl pro reseni (silné stranky a pfileZitosti).

B. Navrh -V této fazi se formuluje strategicka vize mobility, dale jsou identifikované méritelné strategické
a specifické cile. Nasleduje identifikace aktivit nutnych k dosaZzeni zvolenych cil(, tj. ndvrh a vybér
opatreni k realizaci a urceni aktivit v souvisejicich sektorech (Zivotni prostredi atd.).

C. Akéni plan - Ctvrtd faze zahrnuje formulaci akéniho planu s harmonogramem aktivit, naklady a
moznymi zdroji financovani a pridélenim odpovédnych partnert na jeden rok s vyhledem na 5 let.
Nezbytnym krokem je pfiprava monitorovaciho a evaluaéniho planu PUMM.

D. Realizace a vyhodnoceni - Zavérecna faze je zamérena predevsim na realizaci a jeji prabéiny
monitoring a evaluaci véetné vyhodnocovani zkusenosti s PUMM.

Tabulka 1 Aktivity a kontrolni seznam cinnosti jmenovany v metodice CDV v.v.i.

Aktivita Kontrolni seznam aktivity dle metodiky

AKTIVITA A.1: PRIPRAVA NA TVORBU SUMP Je provedena analyza silnych a slabych stranek nebo
audit udrzitelnosti dosavadni dopravni politiky vc.
sebehodnoceni.

Je pfrijato usneseni nebo jina forma zavazku i
naplfiiovani zdsad udrzitelnosti.

Je posouzena legislativa a relevantni dokumenty
krajské, ndrodni a evropské urovné ve vztahu k
SUMPu a napliovani zasad udrzitelnosti, pfipadné

1 SUMP - cizim slovem Plan udrzitelné méstské mobility PUMM
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AKTIVITA A.2: UZEMNi VYMEZENi PLANU, JEHO
RiZENf A HARMONOGRAM PRIPRAVY

AKTIVITA A.3: ZAINTERESOVANE STRANY A JEJICH
ZAPOJENI

AKTIVITA A.4: MEZIOBOROVA INTEGRACE A
SCHVALEN{ HARMONOGRAMU PRIPRAVY

AKTIVITA B.0: UVODNI ANALYZA

AKTIVITA B.1: DOPRAVA GENEROVANA FUNKCNIMI
PLOCHAMI V UZEMI

AKTIVITA B.3: NABIDKA, POPTAVKA A JEJICH

ROVNOVAHA
AKTIVITA B.4: VEREJNY PROSTOR
AKTIVITA B.5: BEZPECNOST DOPRAVY

AKTIVITA B.6: DALSI TEMATA SE VZTAHEM K

PLANOVANI MOBILITY

AKTIVITA B.7: SOUHRNNA DIAGNOSTIKA - KLICOVE
OTAZKY A VYZVY

AKTIVITA C.1: VIZE MOBILITY

konfliktni body jsou identifikovany.

Jsou zmapovany dovednosti soudasnych pracovnikd
mésta a naplanovano jejich pfripadné rozsiteni, nebo
pokryti znalosti externisty.

Proces pripravy SUMPu je schvdlen, véetné jeho
financovani.

SUMP
schvdleno samospravami a predem projednano s

je uzemné vymezen, toto vymezeni je

hlavnimi zainteresovanymi stranami.

Je pridélena odpovédnost za pfipravu SUMPu v
politické i manazerské (koordinacni) roviné, pripadné
je vytvoren Sirsi planovaci tym.

Je vytvoren a politiky schvélen redlny harmonogram
pfipravy SUMPu

Je vytvoren seznam zainteresovanych stran.

Jsou odhaleny pripadné konfliktni vazby, potencialné
problémové a slabé strany.

Je vytvorena a schvalena komunikacni strategie.

Jsou identifikovany vazby mezi sektorovymi politikami
(synergie a strety) a posouzeny moznosti jejich
integrace.

Probihd komunikace mezi vSsemi pfislusnymi aktéry o
moznostech integrace.

Jsou naplanovany konkrétni kroky pro zahajeni

(zefektivnéni) integrace.
Planovaci proces ma uréeného koordinatora.
Je navriena strategie fizeni rizik a fizeni kvality.

Je vytvoren a politicky schvélen plan pripravy SUMPu.

Vytvorena pracovni skupina zodpovédna za pfipravu
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vize.

Vytvoren koncept vize.

Koncept vize je projednany, jsou zverejnény zdpisy z
projednani.

Shoda na findlni verzi vize.

Vysledna vize je zverejnéna srozumitelnou a

atraktivni formou Siroké verejnosti.

Je vytvoren, zverejnén a distribuovan material (letak),
ktery srozumitelné popisuje postup tvorby vize a
vyslednou vizi.

Aktivni zapojeni médii.

Je vytvofen ndvrh strategickych cill vychazejicich z
vize.

Navrh je projednan se zainteresovanymi subjekty.

Finalni seznam strategickych cill je schvalen.

Je vytvofen ndvrh specifickych cild vychazejicich ze
strategickych cild.

Je provedena kontrola realnosti naplnéni vyssich i
nizsich cild.
Finalni seznam specifickych cill je schvélen.

Je provedena revize viech moznych financnich zdroja
na realizaci opatreni.

Jsou zjistény informacni zdroje, kde je mozno ziskat
praktické informace o uvazovanych, nebo dosud
neznamych opatienich.

Poznatky ziskané odjinud jsou vyhodnoceny.
Je vytvoren seznam moznych opatfeni.

Moznd opatfeni jsou vyhodnocena posouzenim

nakladd a pfinosu.

Seznam mozZnych opatfeni je vyhodnocen a na
zakladé posouzeni synergického efektu je vytvorena
skupina vybranych opatieni pro kazdy specificky cil.

Skupiny vybranych opatifeni jsou vyhodnoceny

posouzenim nakladl a pfinosa.

Skupiny vybranych opatfeni jsou vyhodnoceny s
ohledem na propojeni s Uzemnim pldnovanim a
aktivitami v dalSich sektorovych oblastech.

Skupiny vybranych opatreni jsou schvaleny.

Je navrzen konecny soubor skupin opatfeni k
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AKTIVITA D.3: ZAJNSTENi MONITOROVANI A
HODNOCENI
AKTIVITA D.4: SCHVALENi PLANU UDRZITELNE

MESTSKE MOBILITY

AKTIVITA E.1: POSTUPNA REALIZACE PLANU

AKTIVITA  E.2:  MONITORING  REALIZACE A
PRAVIDELNA AKTUALIZACE STAVAJICIHO PLANU

AKTIVITA E.3: ANALYZA ZKUSENOSTI A PRIPRAVA PRO
NOVY PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY

realizaci.

Je vypracovan navrh akéniho a rozpoctového planu.

Ndvrh je projedndn s politiky a klicovymi
zainteresovanymi stranami.
Jsou vybrany vhodné kvantitativni i kvalitativni

indikatory vhodné popisujici cile stanovené v SUMP.

Je dosazena shoda na vhodnych nastrojich

monitorovani a evaluace.

Je odsouhlasen detailni Monitorovaci a evaluacni
plan.

Je sestavena finalni verze SUMP.

Je dokonceno prezkoumani SUMP interni i externi
(zainteresovanymi stranami).

Jsou provedeny aktivity v oblasti styku s verejnosti a

zapojovani verejnosti (v souladu s komunikacéni

strategii).

O schvéleni SUMP jsou informovani obcané a

zainteresované strany.

Je odsouhlasen pracovni plan Ffidicich postupd pro
realizaci a odpovédnosti jednotlivych aktér(.

Je vytvoren plan zvladani rizik.
Jsou dohodnuty formaty poddvani zprav.

Realizace opatieni se neustale monitoruje. Dopady se
v pravidelnych intervalech vyhodnocuiji.

Je vypracovana a zverejnéna hodnotici zprava
Jsou urceny nezbytné Upravy realizace opatreni.
Upravy jsou projednany s dotéenymi aktéry.

Je dokoncena aktualizace planu.

Je dokoncena ex post evaluace planovaciho procesu a
realizace opatreni.

Je zdokumentovano ziskané pouceni.

Jsou uréeny nové aktualni vyzvy pro oblast méstské
dopravy a mobility.
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Predklddanad metodika ma slouZit méstim z Ceské republiky jako voditko pfi zpracovavani plan( udrzitelné
méstské mobility. Tyto plany se maji stat od roku 2021 hlavnimi strategickymi planovacimi dokumenty mést
nad 40 tis. obyvatel v oblasti udrzitelné mobility (stav z konce roku 2015). Metodiku vSak mohou pouZzit i mésta
mensi ¢i aglomerace mést a soumeésti.

5.2. Dokumenty EU

Bila kniha - Cesta k jednotnému evropskému dopravnimu prostoru - ke
konkurenceschopnému a efektivnimu dopravnimu systému (2011)

Doprava je pro nasi ekonomiku a spolecnost zasadni. Mobilita je daleZitd pro vnitfni trh i Zivotni Groven
obc¢and, jimZz umozZniuje vyuZivat svobodu cestovani. Doprava prispivd k hospodaiskému rlstu a vytvareni
pracovnich pfrilezitosti a s ohledem na nové problémy, jimz ¢elime, musi byt udrzitelna. Doprava ma globalni raz
a v zajmu ucinnosti je tfeba spolupracovat na mezinarodni Grovni.

Pokud se nebudeme zavislosti na ropé zabyvat, mohla by byt schopnost ob¢ani cestovat omezena.

V odvétvi dopravy, které je dlleZitym a stéle rostoucim zdrojem sklenikovych plyn(, je tfeba do roku 2050 snizit
emise sklenikovych plynG alesponn o 60 % v porovnani s rokem 1990. Do roku 2030 bude cilem v odvétvi
dopravy snizit emise sklenikovych plyn pfiblizné o 20 % pod Uroven roku 2008. Vzhledem k vyraznému narUstu
emisi z dopravy za posledni dvé desetileti by to i tak znamenalo, Ze emise by stdle presahovaly Uroven z roku
1990 0 8 %.

Nové technologie pro vozidla a fizeni dopravy budou pro snizeni emisi z dopravy v EU i celosvétové klicové.
VIZE KONKURENCESCHOPNEHO A UDRZITELNEHO DOPRAVNIHO SYSTEMU
SniZeni emisi 0 60% v kontextu rostouci dopravy a podpory mobility

V praxi je tfeba, aby doprava vyuzivala méné energie a aby vyuzivala Cistou energii, aby Iépe vyuzivala moderni
infrastrukturu a sniZovala svij negativni dopad na Zivotni prostfedi a zasadni pfirodni zdroje jako vodu, plidu a
ekosystémy. Omezeni mobility neni FeSenim.

Je tfeba vytvorit nové zplsoby vyuZiti dopravy, které by co nejucinnéji, pfipadné kombinaci nékolika druhd
dopravy, soucasné prepravovaly vyssi objem nakladu i vys$si pocet cestujicich do jejich destinaci. Na zavérecny
usek cesty se uprednostiuje individualni doprava za poutziti Cistych vozidel.

Informacni technologie umoziuji jednodussi a spolehlivéjsi prepravu. Uzivatelé dopravy hradi plné cestovni
naklady vyménou za mensi pretizenost, vice informaci, lepsi sluzby a vétsi bezpecnost. Dalsi vyvoj musi
vychazet z fady prvk(:

e zlepseni energetické Gc¢innosti vozidel u vSech druhd dopravy. Vyvoj a vyuZivani udrzitelnych paliv a
pohonnych systémd;

e optimalizace vykonu multimodalnich logistickych fetézcl, véetné vétsiho vyuZivani energeticky
ucinnéjsich druh( dopravy v pripadech, kdy technologické inovace mohou byt nedostacujici (napft.
preprava nakladu na velké vzdalenosti);

e UCinnéjsi vyuzivani dopravy a infrastruktury prostfednictvim zdokonalenych systéma fizeni dopravy a
informacnich systéma (napf. ITS, SESAR, ERTMS, SafeSeaNet, RIS), moderni logistiky a trznich opatteni,
jako napfr. celkového rozvoje integrovaného evropského Zelezni¢niho trhu, zruseni omezeni kabotaze,
odstranéni prekazek v namorni dopravé na kratké vzdalenosti, nezkreslené stanovovani cen atd.

Evropska komise se ve své vizi zaméfuje na tfi hlavni druhy dopravy: dopravu na stfedni vzdalenosti, dlouhé
vzdalenosti a méstskou dopravu. Uskutecnéni této vize bude zdviset na mnoha zucastnénych subjektech —
instituce EU, ¢lenskych statech, regionech, méstech, podilet se na ni vSak budou i primysl, socialni partnefi a
obcané.

Cistd méstskd doprava a dojizdéni
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Ve méstech je prechod na CistSi dopravu usnadiiovdn nizsimi pozadavky na druhy vozidel a vys$si hustotou
obyvatel. MoZnosti vybéru jsou ve verejné dopravé Sirsi a zahrnuji rovnéz chlizi a jizdu na kole. PretiZzenost,
Spatnd kvalita ovzdusi a vystaveni hluku dopadaji na mésta nejvice. Méstska doprava se podili zhruba jednou
Ctvrtinou na emisich CO, z dopravy a ve méstech dochdzi k 69 % silnicnich dopravnich nehod. Postupné
vyfazovani ,konvencné pohanénych” vozidel z méstského prostredi nejvice pfispivd k vyznamnému snizeni
zavislosti na ropé, emisi sklenikovych plynl a znecisténi mistniho ovzdusi a hluku. Tento postup bude tfeba
doplnit o vyvoj vhodnych palivovych/dobijecich infrastruktur pro nova vozidla.

Vyssi podil vyuZivani hromadnych dopravnich prostfedk(l spole¢né s minimalnimi povinnostmi sluzby umozni
zvysit hustotu a Cetnost dopravnich sluzeb, a vytvori tak pozitivni dynamiku u rdznych druh( verejné dopravy.
Rizeni poptavky a Gzemni planovéni maze snizit objem dopravy. Podpora chiize a jizdy na kole by se méla stat
nedilnou soucasti méstské mobility a planovani infrastruktury.

Je treba prosazovat pouZivani mensich, lehcich a specializovanéjsich silni¢nich osobnich vozidel. Rozsahlé
vozové parky méstskych autobusi, taxiki a dodavek jsou obzvlasté vhodné pro zavedeni alternativnich
pohonnych systém( a paliv. Tyto parky by mohly znacné prispét ke sniZzeni uhlikové zatéze z méstské dopravy a
zaroven pripravit podminky pro testovani novych technologii a pfilezitosti pro jejich rané zavedeni na trh.
Poplatky za pouZivani komunikaci a odstrariovani dariové nerovnovahy rovnéZ muizZe prispét k podpore
pouzivani verejné dopravy a postupnému zavedeni alternativniho pohonu.

Rozhrani mezi pfepravou nakladu na dlouhé vzdalenosti a na poslednim Useku by mélo byt zorganizovdno
ucinnéji. Cilem je omezit individudlni dodavky, které predstavuji nejnehospodarné;jsi ¢ast prepravy, na nejkratsi
moznou trasu. PouZivani inteligentnich dopravnich systém pfispiva k fizeni dopravy v redlném Case, snizovani
doby dodavky a sniZzovani pretizeni na poslednim Useku distribuce. Ta by mohla byt provddéna méstskymi
nakladnimi vozidly s nizkymi emisemi. Vyuzivani elektrickych, vodikovych a hybridnich technologii by snizilo
nejen emise do ovzdusi, ale i hluk a diky témto technologiim by bylo moZné prepravovat znacné mnozstvi
nakladu v méstskych oblastech v noci. To by zmirnilo problém pretizeni béhem rannich a odpolednich
dopravnich sSpicek.

Vybrané cile pro konkurenceschopny dopravni systém ucinné vyuZivajici zdroju:
Referencni hodnoty pro dosaZeni cile snizeni emisi sklenikovych plyni o 60 %

e  Snizit pouzivani , konvenéné pohanénych” automobill v méstské dopravé do roku 2030 na polovinu;
postupné je vyradit z provozu ve méstech do roku 2050; do roku 2030 dosahnout ve velkych méstech
zavedeni méstské logistiky v podstaté bez obsahu CO,

e 30 % silnicni prepravy nakladu nad 300 km by mélo byt do roku 2030 prevedeno na jiné druhy
dopravy, jako napt. na zZeleznic¢ni ¢i lodni dopravu, a do roku 2050 by to mélo byt vice nez 50 %.
Napomoci by tomu mély i icinné a zelené koridory pro nakladni dopravu. Spinéni tohoto cile si rovnéz
vyZada zavedeni vhodné infrastruktury.

e VétsSina objemu pfepravy cestujicich na stfedni vzdalenost by do roku 2050 méla probihat po Zeleznici.

e Snizit do roku 2050 pocet umrti v silniéni dopravé témér na nulu. V souladu s timto cilem usiluje EU o
snizeni dopravnich nehod do roku 2020 na polovinu roku 2009. Zajistit vedouci postaveni EU v oblasti
bezpecnosti a ochrany dopravy ve vsech jejich druzich.

| kdyZ se pocet smrtelnych silni¢nich nehod v EU za posledni desetileti snizil témér na polovinu, pfislo v roce
2009 pti silni¢nich nehodach v EU o Zivot 34 500 osob. Iniciativy v oblasti technologie, prosazovani pravnich
predpisu, vzdéldvani a zejména zamérovani pozornosti na nechranéné ucastniky silniéniho provozu budou pro
dalsi, jesté vyraznéjsi snizeni téchto ztrat na Zivotech klicové.

DulezZitost kvality, pFistupnosti a spolehlivosti dopravnich sluZzeb v nadchézejicich letech jesté vice vzroste, mj.
v dlsledku starnuti obyvatelstva a potfeby podporovat verejnou dopravu. PritaZliva cetnost, komfort, snadny
pfistup, spolehlivost sluzeb a intermodalni’ integrace jsou hlavnimi rysy kvality sluzeb. Dostupnost informaci o

2 Intermodalni pfepravni systém je druh dopravy vyuzivajici vice dopravnich oborti pfi pfepravé nakladu. V tomto
systému se pfepravuji vyhradné unifikované jednotky, které se po dobu pfepravy neméni ani vahou, ani formou
(kontejnery ISO, systém ACTS, CargoBeamer, Modalohr, aj.). Na kazdy druh dopravy (silni¢ni, zelezni¢ni,
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dobé stravené na cesté a tratovych alternativach je pro zajisténi hladké pfimé mobility stejné tak dalezits, a to
jak pro cestujici, tak pro naklad.

Pokud jde o dopravu ve meéstech, je zapotiebi kombinovana strategie zahrnujici Gzemni planovani, rezimy
stanoveni cen, uc¢inné sluzby verejné dopravy a infrastruktury pro nemotorizované druhy dopravy a nabijeni
Cistych vozidel/doplriovani jejich paliv, aby se sniZilo pfetizeni a emise. Mésta presahujici urcitou velikost by
méla byt pobizena, aby vypracovala méstské plany mobility, které by slucovaly vsechny tyto prvky. Méstské
pldny mobility by mély byt plné v souladu s integrovanymi plany méstského rozvoje. Bude zapotrebi vytvorit
rdmec na Urovni EU, aby reZimy silnicnich poplatkll za pouZivani meziméstskych a méstskych silnic byly
interoperabilm’s.

Poplatky a dané z dopravy je tfeba upravit tak, aby se vice uplatiiovala zasada ,znecistovatel plati” a ,uZivatel
plati“. U osobnich automobill se silni¢ni poplatky stale vice povaZuji za alternativni zplsob tvorby zisku a
ovliviiovani dopravniho chovéni. Komise vypracuje pokyny pro uplatfiovani internalizac¢nich poplatkd u vsech
vozidel a pro vSechny hlavni externality. Dlouhodobym cilem je zavést uzivatelské poplatky u vSech vozidel a v
celé siti s cilem odrazit alespon naklady na udrzbu infrastruktury, pretizeni, znecisténi ovzdusi a hluk.

Vybrany seznam iniciativ:
Prdce v oblasti bezpecnosti dopravy: zdchrana tisicu Zivotu

Zaméfit se na odborné vzdélavani a vychovu vsech Ucastnik(l; propagovat pouZivani bezpecnostniho vybaveni
(bezpecnostni pasy, ochranné odévy, opatieni proti neopravnénym tpravam).

Vénovat zvlastni pozornost zranitelnym ucastnikim, jako jsou chodci, cyklisté a motocyklisté, a to i pomoci

Kvalita a spolehlivost sluzeb

Zlepsit kvalitu dopravy pro starsi osoby, cestujici s omezenou pohyblivosti a postizené cestujici, v€éetné lepsiho
pfistupu k infrastrukture.

Hladkd primd mobilita

Definovat opatfeni nezbytna pro dalsi integraci rdznych druh( prepravy cestujicich s cilem poskytovat hladkou
pfimou multimodalni dopravu.

Vytvofit ramcové podminky pro propagaci rozvoje a vyuzivani inteligentnich systémi pro interoperabilni a
multimodalni jizdni rady, informace, rezervacni systémy online a inteligentni prodej jizdenek. Tato iniciativa by
mohla zahrnovat legislativni navrh na zajisténi pfistupu soukromych poskytovatell sluzeb k informacim o
dopravé a cestovnim informacim v realném case.

Plany trvalého zabezpeceni mobility

Zajistit definici plant mobility za ucelem zabezpeceni kontinuity sluzeb v pfipadé jejiho naruseni. Plany by se
mély zabyvat otdzkou urceni priorit pfi pouZivani pracovnich zafizeni, spolupraci spravcl infrastruktury,
provozovatel(, vnitrostatnich organli a sousednich zemi a docasnym prijetim nebo zastavenim specifickych
pravidel.

Podpora udrzitelnéjsiho chovdni

Podporovat informovanost o dostupnych alternativach ke konvencni individualni dopravé (méné casté
pouzivani auta, pési chlze a cyklistika, spolujizda, park & drive, inteligentni prodej jizdenek atd.).

Pldny méstské mobility

namorini...) je vystavovan jiny prepravni doklad (nakladni list CMR, nakladni list CIM atd.), na rozdil od
multimodalniho pfepravniho systému.

3 Interoperabilita je schopnost raznych systémt vzajemné spolupracovat.
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Zavést postupy a mechanismy finanéni podpory na evropské Urovni pro pfipravu auditd méstské mobility, jakoZz
i plany méstské mobility, a vytvorit srovnavaci prehled evropské méstské mobility zaloZzeny na spolecnych
cilech. Prozkoumat moznost povinného pfristupu v pfipadé mést urcité velikosti na zdkladé narodnich norem
vychazejicich z pokynt EU.

Propojit Evropsky fond pro regionalni rozvoj a Fond soudrZznosti s mésty a regiony, které predlozily soucasné a
nezavisle potvrzené osvédceni o auditu vykonnosti a udrzitelnosti méstské mobility.

Prozkoumat moznost zfizeni evropského ramce podpory postupného provadéni planl méstské mobility v
evropskych méstech.

Integrovana méstska mobilita v mozném inovacnim partnerstvi ,inteligentni mésta“.

Povzbudit velké zaméstnavatele k vypracovani pland fizeni podnikové mobility.4

Politika transevropské dopravni sité (TEN-T)

Dokument ma za cil zajistovat dopravni infrastrukturu nezbytnou pro fadné fungovani vnitfniho trhu a dosazeni
dlouhodobych strategickych cild EU, zejména v oblasti konkurenceschopnosti. Ma rovnéz pomoci zabezpedit
dostupnost a posilit hospodaiskou, socidlni a Uzemni soudrznost. Podporuje pravo vsech obc¢anl EU na volny
pohyb v rdmci Uzemi ¢lenskych statd. Navic zahrnuje pozadavky na ochranu Zivotniho prostredi a podporuje tak
udrzitelny rozvoj.

Sit TEN-T je nové definovana jako dvouvrstva sit:

Globalni sit (comprehensive network) — zajistuje multimodalni propojeni vSech evropskych regionl na Urovni
NUTS 2. Jejim zékladem je soudasna sit TEN-T, pficemz ve statech EU-15 doslo k mirné redukci a naopak ve
statech EU-12 k mirnému zvyseni rozsahu. Podle nafizeni TEN-T by globalni sit méla byt dokonéena do roku
2050;

Hlavni sit (core network) — predstavuje podmnozinu globalni sité a obsahuje nejduleZitéjsi transevropské tahy
(multimodalné). Hlavni sit byla stanovena na zakladé jednotné evropské metodiky vypracované EK. Podle
narizeni TEN-T by méla byt dokoncena do roku 2030.

Sit TEN-T je definovana Nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013 ze dne 11.12.2013 o
hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité a o zruSeni rozhodnuti ¢.661/2010/EU —
seznameni s nafizenim o siti TEN-T.

Pres tzemi CR maji prochézet tii koridory:

e  Baltsko —jadransky koridor (viz Usek Katowice — Ostrava — Brno — Wien)

e Vychodni a vychodostiedomoisky koridor (viz isek Dresden — Usti nad Labem — Mélnik/Praha — Kolin —
Pardubice — Brno — Viden)

e Rynsko — dunajsky koridor (viz vétev Miinchen/Nirnberg — Praha — Ostrava/Pferov — Zilina — KoSice —
ukrajinska hranice)

4 Zdroj: Bila kniha 2011 Plan jednotného evropského prostoru — vytvofeni konkurenceschopného dopravniho
systému ucinné vyuzivajiciho zdroje
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Obrazek 1 Sit TEN-T pro silniéni dopravu a ndkladni terminaly/p¥istavy
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—— mmmm  Comventional rail | Completed mmmm  High speed rail | Completed ,{‘ 0 Airports
=== Bl Comventionalrail | To be upgraded === BRAN Tobeupgraded to high speed rail
=== @mmum Comwentional rail | Planned === @WEW Highspeed rail | Planned

Obrazek 2 Sit TEN-T pro osobni Zelezni¢ni dopravu a letisté

Stanovisko Evropského hospodaiského a socidlniho vyboru k tématu Plan jednotného
evropského dopravniho prostoru — uspéchy a tkoly

Evropského hospodaiského a socidlniho vyboru, dale oznacovan jen EHSV, znovu opakuje svoji podporu cilim
stanovenym v Bilé knize Plan jednotného evropského dopravniho prostoru z roku 2011 (dale v kapitole jen
»plan®).

Pfechod na jiny druh dopravy vyZzaduje pruznost a pfizplsobeni mistnim podminkam, zejména v pfipadé 300
kilometrové hranice pozadované v silni¢ni dopravé, kterd nebude fungovat ve vzdalenych a fidce zalidnénych
regionech s omezenou Zeleznicni siti.

Je nezbytné zajistit pfiméfenou infrastrukturu a dopravni sluzby rovnéz ve vzdélenych regionech. Do
pfilohy | planu by se méla doplnit nova iniciativa: zdvojnasobit do roku 2030 vyuzivani verejné dopravy
v méstskych oblastech prostfednictvim zafizeni ainfrastruktury pro usnadnéni mobility chodctl, cyklist(,
starsich osob a osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace v ramci pland méstské mobility.

EHSV navrhuje, aby byl akéni pldn uvedeny v pfiloze | pldnu obecné prfehodnocen z hlediska jeho soucasné
politické proveditelnosti.
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Jiz vroce 2007, tedy v poloviné béhu programu na obdobi 2001-2010 stanoveného v Bilé knize, musela Komise
w11

pfipustit, Ze ,,Evropa se zatim nevyviji smérem k dosazeni udrzitelnosti“(*'). EHSV se domniva, Ze pfistup se

od té doby v podstaté nijak nevyvinul.

EHSV podporuje z divodu ekonomickych nakladd neudrzitelnosti zasadu ,,znecistovatel plati“, upozoriiuje vsak
na to, ze zejména ve venkovskych nebo fidce zalidnénych oblastech c¢asto neexistuje zadnd alternativa
znecistujiciho druhu dopravy, a dotéené podniky a obyvatelé tedy z tohoto dlivodu nemohou byt trestani a
jejich konkurenceschopnost nesmi byt sniZovana. Stejné tak se dané za znecisténi nesmi jednoduse pripocitavat
k cené zboZi a sluZzeb a Gétovat spotfebitelim, aniz by se dosdhlo zmény v chovani.

Postupné vyrazovani vozidel s konvenénim pohonem neni samo o sobé dostatecné pro dosaZzeni integrované a
udrzitelné mobility v méstskych oblastech.

EHSV znovu opakuje diraz, jez ve svém stanovisku k planu z roku 2011° polozil na obrovskou potiebu rozvijet
méstskou verejnou dopravu a méstskou logistiku jako soucast politiky udrzitelné dopravy (viz argumenty v
bodech 31, 33 a 41 planu). Komise vsak podle vseho vychazi z premisy, Zze zakladnim feSenim problém( mést
jsou technologické inovace v oblasti vyroby Cistych vozidel. To je opravdu dlouhodoby vyhled, nyni jsou vsak
zapotrebi kratkodoba opatreni ke sniZzeni znecisténi ovzdusi a hluku ve méstech. Jedinym zplsobem, jak vyresit
méstské dopravni zacpy, je v kazdém pripadé podpora verejné dopravy.

EHSV je zklaman tim, Ze vétsi vyuzivani vetrejné dopravy v méstskych oblastech neni jasné stanoveno jako cil,
napf. v odstavci 2.3 v seznamu iniciativ, jenz je pfilohou planu. Vyzyvd Komisi, aby v tomto smyslu doplnila
Bilou knihu a stanovila za cil zdvojnasobeni vyuzivani méstské hromadné dopravy do roku 2030 a rovnéz ucinila
opatreni k zajisténi zarizeni a infrastruktury pro usnadnéni mobility chodcl, cyklistd, starSich osob a osob s
omezenou schopnosti pohybu a orientace. Nepostradatelné jsou inteligentni dopravni systémy, které
uzivatelim poskytuji potfebné informace o druzich dopravy, jezZ jsou jim k dispozici. Tyto systémy vsak vyZzaduji
vhodné radiové frekvence a vinové délky, o ¢emz se Bild kniha nezminuje.

EHSV proto opakuje svoji podporu sdéleni Komise o konkurenceschopné méstské mobilité ucinné vyuzivajici
zdroje z roku 2013%a opattenim, jimiz se toto sdéleni v soucasnosti provadi.

EHSV znovu opakuje politovani, jez vyjadfil ve stanovisku k pldnu z roku 2011a sice nad tim, Ze méstska doprava
nespada do legislativniho mandatu EU, a domniva se, Ze opatreni tykajici se kritérii pro zfizeni a provozu
mytného ve méstech a pro rezimy omezeni vjezdu znedistujicich vozidel by mély byt harmonizovany a stat se
nedilnou soucasti pland méstské mobility, které by mély byt povinné pro vétsi mésta. Harmonizace téchto
prvkl by prospéla jak Zivotnimu prostfedi, tak fungovani vnitfniho trhu.

Evropa 2020 Strategie pro inteligentni a udrZitelny rlist podporujici zaclenéni

Strategie Evropa 2020 predstavuje hlavni hospodarskou reformni agendu Evropské unie s vyhledem do roku
2020. Nahrazuje tzv. Lisabonskou strategii, jejiz ¢asovy horizont vyprsel rokem 2010.

Dopravy se tyka zejména cil Ill. SniZzeni emisi sklenikovych plynli o 20 % oproti Urovnim roku 1990 a zvyseni
podilu energie z obnovitelnych zdrojli v konecné spotiebé energie na 20 % a posun ke zvyseni energetické
ucinnosti 0 20 %.

Narodni cile CR v rdmci Strategie Evropa 2020 v oblasti lll. Zvy$ovani energetické Gc&innosti nebyly vladou
prijaty. Vlada CR prozatim nepredloii EK narodni cil Gspory spotteby primarnich energetickych zdrojq.

5 Stanovisko EHSV k Bilé knize Plan jednotného evropského dopravniho prostoru

6 COM(2013) 913 a stanovisko EHSV Spole¢né ke konkurenceschopné méstské mobilité ti¢inné vyuzivajici zdroje
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5.3. Dokumenty CR

Politika Gizemniho rozvoje Ceské republiky, aktualizace €. 1 (2015)

Politika tzemniho rozvoje CR dale jen PUR je nastrojem Uzemniho planovani, ktery uréuje pozadavky a ramce
pro konkretizaci ve stavebnim zdkoné obecné uvadénych uUkoll Uzemniho planovani v republikovych,
preshranic¢nich a mezinarodnich souvislostech, zejména s ohledem na udrzitelny rozvoj azemi’.

Ve vefejném zajmu chranit a rozvijet pfirodni, civiliza¢ni a kulturni hodnoty Uzemi, véetné urbanistického,
architektonického a archeologického dédictvi. Zachovat raz jedinecné urbanistické struktury Uzemi, struktury
osidleni a jedinecné kulturni krajiny, které jsou vyrazem identity Uzemi, jeho historie a tradice. Tato Uzemi maji
znacnou hodnotu, napf. i jako turistické atraktivity. Jejich ochrana by méla byt provazana s potifebami
ekonomického a socialniho rozvoje v souladu s principy udrziteIného rozvoje.

PFi planovani rozvoje venkovskych uzemi a oblasti dbat na rozvoj primarniho sektoru pfi zohlednéni ochrany
kvalitni zemédélské, predevsim orné pldy a ekologickych funkci krajiny.

Podle mistnich podminek vytvaret predpoklady pro lepsi dostupnost Gzemi a zkvalitnéni dopravni a technické
infrastruktury s ohledem na prostupnost krajiny. Pfi umistovéani dopravni a technické infrastruktury zachovat
prostupnost krajiny a minimalizovat rozsah fragmentace krajiny; je-li to z téchto hledisek Gcelné, umistovat tato
zafizeni soubéziné.

Zmirriovat vystaveni méstskych oblasti neptiznivym G¢inkdm tranzitni Zelezni¢ni a silniéni dopravy, mimo jiné i
prostifednictvim obchvatd meéstskych oblasti, nebo zajistit ochranu jinymi vhodnymi opatfenimi v Gzemi.
Zaroven vsak vymezovat plochy pro novou obytnou zastavbu tak, aby byl zachovan dostatecny odstup od
vymezenych koridor(l pro nové useky dalnic, silnic I. tfidy a Zeleznic, a timto zplsobem dlsledné predchazet
zneprichodnéni Uzemi pro dopravni stavby i moznému nezadoucimu plsobeni negativnich Ucink( provozu
dopravy na verejné zdravi obyvatel (bez nutnosti budovani nakladnych technickych opatfeni na eliminaci téchto
ucinka).

Vytvaret podminky pro zlepsovani dostupnosti Uzemi rozsifovanim a zkvalitiovanim dopravni infrastruktury s
ohledem na potieby verejné dopravy a pozadavky ochrany verejného zdravi, zejména uvniti rozvojovych
oblasti a rozvojovych os. MozZnosti nové vystavby je tfeba dostatecnou verejnou infrastrukturou pfimo
podminit. Vytvaret podminky pro zvySovani bezpecnosti a plynulosti dopravy, ochrany a bezpecnosti
obyvatelstva a zlepSovani jeho ochrany pred hlukem a emisemi, s ohledem na to vytvaret v Uzemi podminky
pro environmentalné Setrné formy dopravy (napf. Zelezni¢ni, cyklistickou).

Zvlastni pozornost vénovat navaznosti riznych druh( dopravy. S ohledem na to vymezovat plochy a koridory
nezbytné pro efektivni integrované systémy verejné dopravy nebo méstskou hromadnou dopravu, umoznujici
ucelné propojeni ploch bydleni, ploch rekreace, obéanského vybaveni, vefejnych prostranstvi, vyroby a dalSich
ploch, s pozadavky na kvalitni Zivotni prostfedi. Vytvaret tak podminky pro rozvoj ucinného a dostupného
systému, ktery bude poskytovat obyvatelim rovné moznosti mobility a dosazitelnosti v izemi. S ohledem na to
vytvaret podminky pro vybudovani a uzivani vhodné sité pésich a cyklistickych cest, v€etné doprovodné zelené
v mistech, kde je to vhodné.

Politika uzemniho rozvoje vymezuje ndsledujici rozvojové oblasti a rozvojové osy:

Otrokovice spadaji do rozvojové oblasti OB9 Rozvojova oblast Zlin. Uzemi ovlivnéné rozvojovou dynamikou
krajského mésta Zlina pfi spoluplisobeni vedlejSich center, zejména Otrokovic a HoleSova. Jedna se o silnou
koncentraci obyvatelstva a ekonomickych cinnosti, z nichz zna¢nd ¢ast ma republikovy vyznam. Podporujicim
faktorem rozvoje je poloha Otrokovic na Il. tranzitnim Zelezni¢nim koridoru a dalnici D55 Hulin - Breclav (ve
vystavbeé).

7Viz § 18 odst. 1 stavebniho zakona.
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Politika stanovuje Zelezniéni koridor ZD1 Vymezeni: Koridor Brno-Pferov (stavajici trat ¢ 300) s vétvi na
Kromériz—Otrokovice—-Zlin—Vizovice. Vytvoreni koridoru pro rychlou kapacitni dopravni cestu, kde se oCekava
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DOPRAVA SILNICNI

W il it

Obrézek 5 Zaméry silniéni dopravy dle PUR, aktualizace 1

Dopravni politika CR na roky 2014-2020

Dopravni politika CR na roky 2014-2020 dale jen Dopravni politika je vrcholovy strategicky dokument VIady CR
pro sektor doprava. Ministerstvo dopravy je instituci odpovédnou za jeji implementaci. Dokument identifikuje
hlavni problémy sektoru a navrhuje opatfeni na jejich reseni.

Dopravni politika byla schvalena usnesenim vlady ¢. 449 ze dne 12.6.2013 v¢. souhlasného stanoviska SEA (C.j.
15412/ENV/13). Dopravni politika CR je zastiedujicim koncepénim dokumentem resortu dopravy, ktery je
vefejné dostupny na http://www.mdcr.cz/cs/Strategie/. Dopravni politika CR predpoklada zpracovéni
samostatnych ndavaznych strategii pro jednotlivé dil¢i oblasti, kterym je tfeba se vénovat ve vétsi mife
podrobnosti.

Dopravni politika se v rdmci dosazeni svych cill predevsim zabyva tématy:

e harmonizace podminek na prepravnim trhu,

¢ modernizace, rozvoj a oziveni zelezni¢ni a vodni dopravy,

e zlepSeni kvality silni¢ni dopravy,

e omezeni vlivi dopravy na Zivotni prostfedi a vefejné zdravi,

e provozni a technicka interoperabilita evropského Zelezni¢niho systému,

* rozvoj transevropské dopravni sité,

e zvySeni bezpecnosti dopravy,

e vykonové zpoplatnéni dopravy,

e prava a povinnosti uzivatell dopravnich sluzeb,

e podpora multimodalnich pfepravnich systémdu,

e rozvoj méstské, priméstské a regiondlni hromadné dopravy v ramci IDS,

e zamérfeni vyzkumu na bezpecnou, provozné spolehlivou a environmentalné Setrnou dopravu,

e vyuZiti nejmodernéjsich dostupnych technologii a globalnich navigac¢nich druZicovych systému (GNSS),
e snizovani energetické narocnosti sektoru doprava a zejména jeji zavislosti na uhlovodikovych palivech
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Strategickym cilem "Vytvareni podminek pro soudrinost region(" a opatfenim "Modernizovat dopravni
infrastrukturu s ohledem na zajisténi kvalitni dostupnosti vSech kraji a s ohledem na podporu regionl
definovanou ve Strategii regionalniho rozvoje. Stav dopravni infrastruktury nesmi byt pfi¢inou zvySovani
meziregionalnich rozdild ekonomické vykonnosti jednotlivych regiont".

V rdmci mésta nejsou identifikovany zasadni nedostatky k feSeni na narodni Grovni.
Strategicky cil " Verejna sluzba v prepravé cestujicich" zahrnuje tato opatreni:

e zajistit mezi véemi vyznamnymi aglomeracemi v Ceské republice pravidelnou a konkurenceschopnou
intervalovou verejnou dopravu.

e  zjistit podle ekonomickych mozZnosti jednotlivych krajd a statu integraci verfejné dopravy na celém
Uzemi krajl; integrace musi zahrnovat propojeni jizdnich radd vSech segmentl vefejné dopravy na
bazi paterniho a rozvozového systému, integraci tarifni a informacni.

e  zjistit propojeni verejnych sluzeb v prepravé cestujicich s dopravou nemotorovou a individudlni
(obsluha rozptyleného osidleni).

e  zajistit prolindni obsluznosti jednotlivych kraji - horizontalni (ob¢ané maji vyznamné prepravni
potfeby i do sousednich krajd), jakoZ i vertikalni (provazanost celostatni, krajské a obecni objednavky).

e  zjistit prostfednictvim objednatell vefejnych sluzeb v pfepravé cestujicich a prostfednictvim pland
dopravni obsluznosti, aby obsluha na paternich linkdch byla v odpovidajicim intervalu celodenni a
celotydenni.

e viejné sluzby v prepravé cestujicich zaddvat postupné na zakladé jasného harmonogramu v souladu s
principy Bilé knihy EU, tj. zejména prostfednictvim otevienych nabidkovych fizeni.

e  zjistit odpovidajici ochranu verejnych sluzeb v prostfedi otevirajiciho se dopravniho trhu v oblasti
drdzni i silniéni dopravy.

Regeni problém dopravy ve méstech je upraveno nasledovné:

Dopravni problémy se nejintenzivnéji projevuji ve vétSich méstech a v jejich predméstich, negativni ucinky
hluku, emisi a dopravnich nehod se v husté urbanizovanych prostorech projevuji vyraznéji. Specificka situace je
v historickych centrech mést, protoZze zde neni prostor pro vystavbu kapacitni infrastruktury. Legislativni Uprava
zde proto musi umozZnit obcim zavadét zpoplatnéni vjezdu do center mést. DlleZitou roli zde pak musi hrat
MHD a nemotorova doprava. Regula¢nim nastrojem dopravy ve méstech je rovnéZz omezovani parkovacich
prilezitosti v historickych centrech.

Druhym problémem je zdsobovani center mést. To musi byt zajistovano mensimi vozidly s istymi motory
(elektromobilita, alternativni energie). Zasobovani musi byt organizovano s ohledem na dopravni Spicku ve
mésté. Systémy citylogistiky musi mit zazemi ve verejnych logistickych centrech, ze kterych se obsluha bude
organizovat.

DaleZitym problémem je feSeni dopravy mezi jddrovym méstem a oblasti zazemi mésta, kterd byva zavisla na
individualni dopravé, nebot obsluha vefejnou dopravou rozptyleného osidleni nebyva ani efektivni. Dlraz musi
proto byt kladen na systémy P+R, B+R a K+R ve vazbé verejnou dopravu.

Problém dopravy ve méstech se vyrazné projevuje i u mést velikostni kategorie 15 — 40 tis. obyvatel. Tato
mésta jsou jiz pfilis velkd pro dochdzku, na druhou stranu nejsou dostatecné velkd na to, aby poptdvka po
prepravé ekonomicky odlvodnila zavedeni systému MHD v intervalech, které jsou vnimany jako nepretrzita
obsluha (max. 15 minut). Tato velikostni kategorie mést je proto vyrazné zatiZzena individualni dopravou.

Z hlediska vnitini bezpecnosti dopravy strategie uklada nasledujici. Na zakladé vyvoje nehodovosti v silni¢ni
dopravé aktualizovat Ndrodni strategii bezpecnosti silniéniho provozu zohlednujici cile obsazené ve Sdéleni EK
stanovujici sméry politiky EU v oblasti bezpecnosti silniéniho provozu v letech 2011-2020. Urcit pro Narodni
strategii bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich neprekrocitelné a jasné definované ukazatele pro
zvySovani bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich v terminech stanovenych v Narodni strategii
bezpec€nosti provozu na pozemnich komunikacich az k horizontu 2050. Ukazatele navazat nejen na pocet
obyvatel, ¢i pocet vozidel, ale také na dopravni vykony.
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Dopravni sektorova strategie, 2. faze.

Dopravni sektorové strategie, 2. faze, dale oznacovan jen DSS2 nebo Dopravni strategie, definuji zasady pro
efektivni a kvalitni zajisténi provozovani existujici dopravni infrastruktury a obsahuji principy pro uréeni
prioritizace pripravovanych rozvojovych projektl pri konkrétni vysi finanéniho rdmce. Dokument predstavuje
zakladni resortni koncepci Ministerstva dopravy formulujici priority a cile v oblasti rozvoje dopravy a dopravni
infrastruktury ve sttrednédobém horizontu roku 2020 a ramcové i v dlouhodobém horizontu az do roku 2050.
Hlavnimi dlvody poftizeni jsou zejména:

* na evropské urovni: pozadavek na vypracovani zastresujiciho strategického sektorového dokumentu (v
podobé ,komplexniho narodniho dopravniho planu“) predstavuje jednu z tzv. kondicionalit pro
Cerpani financnich prostredk(l z fondl Evropské unie v letech 2014 az 2020,

e na narodni Urovni: absence platné koncepce postupného rozvoje dopravni infrastruktury v
jednotlivych dopravnich médech.

Globalnim cilem Dopravni strategie je zpracovani stabilniho ramce pro planovani udrzitelného rozvoje
dopravni infrastruktury.

Cile realizace procesu Dopravni strategie jsou:

e  zajisténi stabilnich financ¢nich zdroju,

e  zajisténi udrzby, oprav a rekonstrukci,

e dosazeni sité bezpecné infrastruktury s minimalnimi environmentalnimi vlivy s respektovanim
dopravni poptavky,

e definovani preferovanych projektd rozvoje dopravni infrastruktury,

® nastroj fizeni rizik nepredvidatelnych udalosti.

DSS2 vychazi z priorit statni politiky v oblasti dopravy, které jsou obsazeny v Dopravni politice CR.

DSS2 obsahuji zasady pro efektivni a kvalitni zajisténi provozovani existujici dopravni infrastruktury a urceni
prioritizace rozvojovych projektl k realizaci, véetné namétli na jejich optimalizaci v mistech, kde se dosud
sledované resSeni ukazuje obtizné obhajitelné (dopravné-spolecensky, Uzemné, environmentalné, ekonomicky).
DSS2 jsou zpracovany pro obdobi 2014 — 2020 s dlouhodobym vyhledem do roku 2030, resp. 2050.

Navrh nafizeni TEN-T stanovuje dvé vrstvy, hlavni sit ma byt dokoncena do 2030 a globdlni sit do 2050 — tento
pozadavek primarné determinuje priority spolu s pripravenosti projektll a vazanosti a disponibilitou
jednotlivych zdrojd. V obdobi 2014 — 2020 bude mozné dokoncit jen ¢ast uvedené sité. Z tohoto divodu byly v
ramci DSS2 definovany nejvyssi priority pro toto obdobi. Po roce 2020 bude nutné vyuzit dostupné finanéni
prostiedky tak, aby mohla byt uvedend infrastruktura dokoncéena v parametrech odpovidajicich navrhu nafizeni
TEN-T nejpozdéji v roce 2050. Stavét bude nutné jen to potfebné v rozumnych technicko-ekonomickych
parametrech s prioritou projektl spojenych s TEN-T.

DSS2I navrhuje v blizkosti Otrokovic R55 Otrokovice, obchvat JV s realizaci 2016 - 2019. Realizace ma zpozdéni.
Jedna se o pokracCovani vystavby R55° prodlouZzenim za mésto Otrokovice. Dnesni ukonceni je provizorni.
Stavba je zafazena do ndrodnich priorit.

DSS2 navrhuje také Modernizaci a elektrizaci trati Otrokovice - Vizovice v letech 2016 - 2019. Aktualné je stavba
stale pfipravovéna. V soucasné dobé je trat jednokolejna a neelektrifikovana.

8 Dnes D55.
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Dapravni soktorové strategla, 2. faze Sekundarnl verze
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Dopravn| sektorové strategle, 2, faze Sekunddrnl verze
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Obrazek 7 Dopravni sektorova strategie, 2 faze, navrh opatieni Zeleznicni infrastruktury
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Narodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu 2011-2020

Ndrodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu na obdobi 2011 - 2020 aktualizovand roku 2017 je
koncipovana jako samostatny material Ministerstva dopravy, ktery vytyCuje cile, zakladni principy i navrhy
konkrétnich opatfeni smétujici k zdsadnimu sniZzeni nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice.
Soucasné vytvari podminky pro zapojeni dalsSich resortl i vSech ostatnich subjektd, které mohou svou cinnosti
bezpeénost silniéniho provozu ovlivnit. Vychazi z Dopravni politiky Ceské republiky pro léta 2005 - 2013, kterd
zakotvuje zlepSovani vnitfni a vnéjsi bezpecnosti dopravy za jeden z péti specifickych cild ¢eské dopravni
politiky.

Zakladnim strategickym cilem je snizit do roku 2020 pocet usmrcenych v silnicnim provozu na droven priméru
evropskych zemi (tj. 0 60%) a soucasné o 40 % snizit pocet téZce zranénych. Zakladnim rokem je rok 2009.

Dilci cile a opatteni:

e  zviditelnéni chodcl za sniZzené viditelnosti standardnim pouZzitim reflexnich prvki,

e pouzivani cyklistickych ptileb détmi,

e nové formy dopravni vychovy s vyuZzitim interaktivnich metod,

e rozsifovani zon s omezenou rychlosti jizdy na 30 km/h,

e rozsiteni budovani cyklistické infrastruktury,

¢ budovat opatreni ke zklidnéni dopravy,

e vystavba obchvat(i mést a obci,

e zavadeéni prvkd dopravniho zklidnéni na komunikacich v intravilanu,

e Upravy kfizovatek,

e zabezpeceni Zelezni¢nich prejezdl,

* postupna prestavba silni¢ni sité na principech samovysvétlujici a odpoustéjici pozemni komunikace,
e Upravy dopravniho prostoru pro zvyseni bezpecnosti zranitelnych Géastnik( silni¢niho provozu.

V roce 2014 a ani v roce 2015 nebylo dosazeno predpokladaného snizeni poctu usmrcenych (v roce 2015 bylo
usmrceno o 155 osob vice, tzn. o 30 % vic, neZ byl strategicky cil).

Pokles poctu téZce zranénych znamenda, Ze realizovana opatrfeni neméla dostatecnou ucinnost na snizeni
nejzavaznéjsich, smrtelnych nasledkd nehod.

zemé (v roce 2009 byla CR na 18. misté, v roce 2015 poklesla na 21. misto, SR si udrzela svou pozici na 11.
misté).

Vyse celospolecenskych ztrat zplisobenych nehodovosti v silniénim provozu presahla v roce 2015 58 mlid. K¢.

Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky pro léta 2013-2020

Zakladnim globalnim cilem Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky pro léta 2013-2020,
dale oznacovan jen Cyklostrategie, je zpopularizovat jizdni kolo, aby se opét stalo rovnocennou, pfirozenou a
integralni soucasti dopravniho systému v méstech , kratkych vzddlenosti“, tj. ukazat, Ze cyklistickd doprava je
konkurenceschopna do vzddlenosti 5 km.

Strategické cile na ndrodni trovni

e Zvysit podil cyklistiky na prepravnich vykonech na 10 % do roku 2020 (v priiméru na celou CR).

e SniZit pocet usmrcenych cyklistd do roku 2020 alespor o 35 osob a téZce zranénych cyklist( alespori o
150 osob oproti roku 2009.

e Podpofrit cyklistiku jako jeden z rovnocennych pilitd narodni dopravni politiky, spojeny s financ¢ni
podporou vystavby kvalitni a bezpecné cyklistické infrastruktury a s vytvarenim vhodnych legislativnich
podminek pro pouzivani jizdniho kola k dopravnim i rekreacnim ucellim.

e Podpofrit projekt ,,Cyklistické akademie”, poskytujici metodickou podporu rozvoje cyklistické dopravy
ve méstech a aglomeracich.

e Podpofit rozvoj cykloturistiky projektem ,Cesko jede” jako nejdynamictéji se rozvijejictho segmentu
aktivni turistiky v CR, a to zejména podporou doznaceni a Gdriby dalkovych cyklotras (evropskych
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EuroVelo, narodnich a regiondlnich) a jejich zadlenéni do koncepci Uzemniho rozvoje, spolecné s
vytvorenim marketingové podpory a prodeje narodniho produktu cykloturistiky.

Strategické cile na mistni urovni

e Zvysit pocet cyklistd, aneb je tfeba usilovat o to, aby v nasich méstech jezdilo vice lidi na kole, aby to
bylo bezpecné a lakavé. Je tfreba zvysit podil cyklistiky v rovinatych méstech na prepravnich vykonech
na 25 % do roku 2025 v kontextu Vize 25.

e Vytvorit podminky pro mobilitu a optimalizace sité cyklostezek a cyklotras, aneb najit a odstranit
obecné prekazky branici rozvoji cyklistické dopravy.

e  Zajistit bezpecnost a bezbariérovost na trase, aneb odstranit konkrétni mista a Useky s vysokym
rizikem dopravnich nehod cyklistd.

e Vytvotit zdzemi v cili, aneb zkvalitnit podminky pro parkovani a Uschovu jizdnich kol, véetné zajisténi
dostatecného hygienického zazemi pro zaméstnance pfti dojizdce do prace.

e Realizovat lepsi kampané, aneb zefektivnit propagaci cyklistiky pomoci pozitivhiho marketingu jizdnich
kol, znovuobjeveni potencidlu cyklistiky a jejich duasledkl pro naSe zdravi, dopravni vychovy,
komunikacnich témat prevence dopravnich nehod.

e Vytvorit zazemi pro odpocinek, aneb podpofit vystavbu bezpecnych cyklotras a doprovodné
cykloinfrastruktury, aby bylo kam jezdit ve volném case a o dovolenych a podpofit tak projekt Cesko
jede.

Narodni program sniZzovani emisi

Narodni program snizovani emisi Ceské republiky, dale oznacovan jen Program, je pfipraven na zakladé
ustanoveni § 8 Zakon €. 201/2012 Sbh., o ochrané ovzdusi, ve znéni pozdéjsich ptredpist (déle jen zdkon o
ochrané ovzdusi) s pfihlédnutim k mezinarodnim zavazkdm Ceské republiky , o¢ekavané zmény pravniho
rdmce Evropské unie a s ohledem na neplnéni imisnich limitd pro nékteré znedistujici latky (zejména
suspendované cCastice velikostnich frakci PM10 a PMZ2.5, troposféricky ozon a benzo(a)pyren), které maji
vyrazné negativni dopady na lidské zdravi, ekosystémy a vegetaci.

Vzhledem k tomu, Ze i pres vyrazny pokles emisi PM10, PM2.5 a prekurzor( ozonu stale dochazi k rozsahlému
nedodrZovani imisnich limitl pro suspendované ¢astice PM10 a PM2.5 a benzo(a)pyren a troposféricky ozén a
dostupné emisni projekce na bazi referencnich scénarli (Primes 2013-REF-CLE a narodni NPSE-WM-CLE; viz
¢lanek 12 Programu) indikuji riziko nedodrzeni zavazk( snizeni emisi k roku 2020 dle Géteborského protokolu
pro NH3 a PM2.5 a ddale nedostatecny stimul pro dalsi snizovani emisi k roku 2030 pro PM2.5, oxid sificity,
oxidy dusiku, voc® a amoniak, je nutno formulovat novy narodni scénar ,s dodatecnymi opatienimi“ (NPSE-
WaM). Tento scénar je formulovan véetné harmonogramu implementace a organl odpovédnych za
implementaci.

Scénar NPSE-WaM vychazi z nasledujicich predpokladd: Bude probihat prirozend obména vozového parku,
urychlena dodatecnymi opatfenimi realizovanymi do roku 2020, a poroste zastoupeni vozidel s alternativnimi
pohony. Prepravni vykony osobni a nakladni dopravy ziejmé dale mirné porostou, lze vSak ocekavat
kompenzaci tohoto narlstu vlivem obmény vozového parku a mozny pfesun urcitého podilu nakladni dopravy
ze silnice na Zeleznici

Tabulka 2 Prioritni opatfeni ke sniZeni emisi a zlepSeni kvality ovzdusi

Kod Prioritni opatteni Gestor Termin

AA3 Podpora urychleni obmény vozového parku osobnich MZP, MPO 2017
vozidel

AA5 Stimulace vyuZivani alternativnich pohond v silniéni  NAP ¢M Dle NAP CM
nakladni dopravé prostfednictvim snizené sazby
silni¢ni dané

AA6 Podpora nakupu vozidel s alternativnim pohonem pro MMR 2023

9 VOC - Tékavé organické latky
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verejnou osobni dopravu

AA7 Podpora vystavby Cerpaci a dobijeci infrastruktury pro  MD, MMR, 2023
alternativni pohony v dopravé MPO

AA8 Podpora ndkupu osobnich vozidel 3etrnych k MZP 2017
Zivotnimu prostredi

AA9 ZvySeni maximalni hranice poplatku za povoleni k MF 2017
vjezdu motorovych vozidel do vybranych mist a ¢asti
mést

AA10 Podpora zavadéni nizkoemisnich zén MZP Pribéiné

AA11 Racionalizace zpoplatnéni komunikaci s ohledem na MD 2017

dopady dopravy na kvalitu ovzdusi v dané lokalité

AB1 Vystavba paterni sité kapacitnich komunikaci pro MD 2030
automobilovou dopravu

AB2 Prioritni vystavba obchvatl mést a obci MD, MMR 2020

AB21 Obména vozového parku verejné spravy za vozidla s Statni sprdva 2030

alternativnim pohonem

AB22 Zlepseni funkénosti systému pravidelnych technickych MD, MV, MZP 2017
kontrol vozidel
AB23 Pfesun prepravnich vykond nakladni dopravy ze silnic MD 2030
na Zeleznici
AB24 Stanovovani podminek provozu stavebnich strojd MZP, MMR, 2017
MD
AB25 Zmocnéni obci k vydani vyhlasky upravujici podminky  MD, MZP 2016

prepravy sypkych materiald nakladnimi vozidly

Stirednédoba strategie zlepSovani kvality ovzdusi do roku 2020 (2015)

Strategie tvofi strategicky ramec pro Narodni program snizeni emisi CR (NPSE) do roku 2020 a pro Programy
zlep$ovani kvality ovzdus$i (PZKO) v 7 zénach a 3 aglomeracich CR, jejich? priprava je ulofena na zakladé
ustanoveni § 8 a 9 zakona o ochrané ovzdusi a poZzadavk( smérnice €. 2001/81/ES o narodnich emisnich
stropech pro nékteré latky znedcistujici ovzdusi a smérnice ¢. 2008/50/ES o kvalité vnéjsiho ovzdusi a Cistsim
ovzdusi pro Evropu. Zpracovani uvedenych dokumentl je nezbytné také s pfihlédnutim k mezinarodnimu
zavazku, ktery CR pfijal, oc¢ekdvané zméné pravniho predpisu Evropské unie a neuspokojivému stavu
dodrzovani imisnich limitd pro nékteré znecistujici latky (zejména suspendované ¢astice velikostnich frakci
PMjo a PM, 5, troposféricky (pfizemni) ozén a benzo(a)pyren).

Pfipustnd udroven znecisténi ovzdusi je stanovena imisnimi limity a pfipadné pripustnou cetnosti jejich
prekroceni. Imisni limity jsou vyhlaseny Zdkonem o ochrané ovzdusi pro ochranu zdravi lidi (pro znecistujici
latky SO,, NO,, CO, benzen, olovo a ¢astice PM10 a PM, s), pro ochranu ekosystému a vegetace (pro znedistujici
latky SO,, NOx), pro celkovy obsah znecistujici latky v ¢asticich PM10 pro ochranu zdravi lidi (u As, Cd, Ni, a
benzo(a)pyrenu), a pro troposféricky 0zén pro ochranu zdravi lidi a ochranu ekosystém a vegetace. Vyznamna
je také ochrana kulturniho dédictvi — historickych budov, které jsou rovnéz poskozovany emisemi znedistujicich
latek.
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Tabulka 3 Imisni limity vyhlasené pro ochranu zdravi lidi a maximalni pocet prekroceni

Znecistujici latka Doba pramérovani Imisni limit Maximalni
povoleny pocet
prekrocéeni

Oxid siricity SO» 1 hodina 350 pg.m™ 24

Oxid sifigity SO, 24 hodin 125 pg.m* 3

Oxid uhelnaty CO maximalni denni osmihodinovy 10 mg.m™

klouzavy pramer'

Suspendované ¢astice PMyo 24 hodin 50 pg.m* 35

Suspendované éastice PMy¢ 1 kalendafni rok 40 pg.m”

Suspendované ¢astice PMys 1 kalendafni rok 25 pyg.m*

Olovo Pb 1 kalendafni rok 0,5 pg.m>

Oxid dusigity NO, 1 hodina 200 pg.m* 18

Oxid dusic¢ity NO, 1 kalendaini rok 40 pg.m”

Benzen 1 kalendani rok 5 pg.m*

Program zlepSovani kvality ovzdusi zéna Stiedni Morava - CZ07
Dokument z roku 2016 vydany formou opatfeni obecné povahy Ministerstva zivotniho prostredi.

Doprava je identifikovana jako mobilni zdroj zarazeny do skupiny REZZO4. Pro Otrokovice byly stanoveny
emisni stropy do r. 2020 jako 46% emisi roku 2011. Mélo by dojit ke snizeni PM10 z 3,32 t/rok na 1,53 t/rok na
uzemi mésta.

Tabulka 4 Doporucena opatieni ke sniZzeni emisi a ke zlepSeni kvality ovzdusi z dopravy, z6na CZ08A

KOD Opatieni Nazev Opatreni Gesce
AAl Parkovaci politika (omezeni a zpoplatnéni parkovani v centrech obce
mést)
AA2 Ekonomickda podpora (dotace) provozu vefejné hromadné dopravy obce, kraj
AB1 Realizace paterni sité kapacitnich komunikaci pro automobilovou MD (RSD)
dopravu
AB2 Prioritni vystavba obchvatl mést a obci obce, kraj,
AB3 Odstrarfiovani bodovych problémd na komunikacni siti obce, kraj,
AB4 Vystavba a rekonstrukce Zelezni¢nich trati MD (SZDC)
AB5 Vystavba a rekonstrukce tramvajovych a trolejbusovych trati obce
AB6 Odstavna parkovisté, systémy Park&Ride a Kiss&Ride obce
AB7 Nizkoemisni zony obce
AB8 Selektivni nebo Uplné zdkazy vjezdu obce
AB9 Integrované dopravni systémy verejné hromadné dopravy obce, kraj, MD
AB10 Zvysovani kvality v systému verejné hromadné dopravy obce, kraj, MD
AB11 Zajisténi preference verejné hromadné dopravy obce, kraj, MD
AB12 Rozvoj alternativnich pohoni ve verejné hromadné dopravé obce, kraj
AB13 Podpora cyklistické dopravy obce, kraj
AB14 Podpora pési dopravy obce, kraj
AB15 Zvyseni plynulosti dopravy v intravilanu obce, kraj
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AB16 Uklid a udrzba komunikaci obce, kraj, MD
AB17 Omezeni prasnosti vysadbou liniové zelené obce, kraj, MD (RSD)
AB18 Omezovani emisi z provozu vozidel obce/kraje a jeho organizaci obce, kraj

AB19 Podpora vyuziti nizkoemisnich a bezemisnich pohont v obce, kraj

automobilové dopravé

AC1 Podpora carsharingu obce, kraj

Dle vyhodnoceni opatfeni, PZKO 2012, byla navrzena vystavba jihovychodniho obchvatu Otrokovic a vystavba
D49. Déle byla navriena vystavba stfednich délicich ostrivkd na silnici 1/55 a 1/49. Dale je sledovana
Modernizace a elektrizace trati Otrokovice - Vizovice.

Narodni akéni plan Cisté mobility (2015)

Narodni akéni plan Cisté mobility, dale oznacovan jen NAP CM, vychazi ze smérnice Evropského parlamentu a
Rady 2014/94/EU ze dne 22. fijna 2014 o zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva, kterd v ptipadé
elektromobility a zemniho plynu (a ¢astecné rovnéZ vodiku) stanovi ¢lenskym statdm povinnost rozvijet
pfislusnou infrastrukturu dobijecich a plnicich stanic. NAP CM stanovi pozadavky na vystavbu plnicich a
dobijecich stanic s casovym horizontem mezi léty 2020 a 2030.

NAP CM byl schvalen vladou v roce 2015.

Podpora nizkoemisnich vozidel ptispéje ke snizeni produkce emisi ze sektoru silni¢ni dopravy, a to predevsim ve
méstech a aglomeracich, kde je doprava hlavnim faktorem ovliviiujicim kvalitu ovzdusi. Kromé pozitivnich
dopadl na Zivotni prostfedi a zdravi obyvatel pfinese rozvoj Cisté mobility téZ mensi zavislost na ropé a
predstavuje obrovsky potencidl pro ¢esky automobilovych pramysl.

Cile NAP CM:

e Vozovy park (2020 -5 tis. elektromobild, 48 tis. CNG vozidel).

e Infrastruktura (2020 — 1 300 dobijecich mist, 210 CNG plnicek, 2 LNG plnicky a 2 plnic¢ky vodik).
e  Spotieba alternativnich paliv (v roce 2017 bylo spotfebovano 1,1 GWh a 67,6 mil. m3 CNG).

e  Sizeni emisi osobnich vozl 0 15 % v roce 2025 a 0 35 % v roce 2030 oproti roku 2021.

e U ndkladni automobily sniZzeni emisi 0 15 % v roce 2025 a 0 30 % v roce 2030 oproti roku 2019.

Zajisténi financovani:
OP PIK - Podpora nakupu elektrickych vozidel a souvisejici infrastruktury pro podnikatele (MPO)
IROP - Potizovani vozidel na alternativni paliva (méstska hromadna a linkova doprava) pro dopravu (MMR)

Ndrodni program - Podpora na pofizeni vozidel na alternativni pohon subjekty statni spradvy a samosprav a jim
podFizenych, fizenych nebo zfizovanych organizaci a osvéta ¢isté mobility (MZP)

OPD - Podpora vystavby infrastruktury (MD)
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Obrazek 8 Pfedpokladany vyvoj poctu elektrickych osobnich vozidel (kategorie M1)

Formy podpory vozidel na elektfinu v evropskych zemich Ize shrnout do nasledujicich bodu:

e Dotace na nakup vozidel,

e Dotace na pofizeni a instalaci nabijecich stanic,

e Nabijeni elektromobild zdarma,

e Danové zvyhodnéni ULEV (,Ultra-low emission vehicle”),

e Povinnost vybavovat nabijecimi stanicemi nové administrativni budovy a nakupni centra,
e Vyhrazena parkovaci mista,

e Vyhrazené pruhy na silnici,

e  Podpora vyzkumu a vyvoje,

e  QOsvéta, medialni kampané,

e  Financovani pilotnich projektd,

e Preference nizkoemisnich vozidel ve statni spraveé, verejné dopravé.

V CR je systém podpory elektromobility nastaven chybné, coi vede k velmi pomalému zavadéni téchto
vozidel. Prioritu dava CR na podporu CNG, které je 100% fosilnim palivem a ke snizeni produkce CO,a PM, 5
zfejmé nepfrispéje.
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Vizi rozvoje elektromobility v CR, na které jsou zaloZeny jednotlivé strategické cile a opatfeni obsazend dale v
NAP CM, je dosaZeni stavu, kdy by do roku 2030 bylo v CR v provozu 250 tisic vozidel s elektrickym pohonem.
Cilem je dosahnout pouze 4,3% elektrickych vozidel. Do konce roku 2020 by méla byt pfipravena infrastruktura
pro dobijeni 17 000 vozidel. Je uvazovano s cilem 1 300 vefejnych dobijecich bodi, coZ odpovida cca 650
dobijecim stanicim.

Aby mohl byt tento cil splnén, muselo by dnes byt naprojektovano a zazadano o pfipojeni 275 nabijecich
stanic. K terminu 06/2019 je v CR v provozu pouze 376 nabijecich stanic.

SILNICNf A DALNICNI sitT ¢€Rr :

Obrazek 9 Vymezeni lokalit patefni sité dobijecich stanic

Vizi rozvoje trhu vozidel na CNG v CR, na které jsou zalozeny jednotlivé strategické cile a opatieni obsazena
dale v NAP CM, je dosazeni stavu, kdy by nejpozdéji v roce 2030, v idedlnim (optimistickém) scénafi (V1A) po
roce 2025, bylo dosazeni 10% podilu spotfeby zemniho plynu na celkové spotiebé pohonnych hmot, ¢emuz by
odpovidalo cca 250 tisic vozidel na CNG. Objem spotieby zemniho plynu by za této situace mohl dosdhnout az
600 mil. m’.

Dalnice D55 - JV obchvat Otrokovic

Reditelstvi silnic a dalnic, dale oznacovan jen RSD, v soucasné dobé realizuje stavbu Délnice D55 Otrokovice
obchvat JV se zahajenim vystavby 08/2018 a planovanym uvedenim do provozu 10/2021. Projekt dalnice D55
stavba 5505 Otrokovice obchvat JV navazuje na jiz realizovany severovychodni obchvat atvofi tak c¢ast
silnicniho obchvatu Otrokovic, ktery s definitivni platnosti vylouci veskerou tranzitni dopravu zintravilanu
mésta.

Stavajici dopravni zatéZz na silnici I/55 dlouhodobé patfi k nejvétsi na ceské komunikacni siti. Realizaci této
stavby bude dosaZeno vylouceni tranzitni dopravy z prljezdniho Useku mésta Otrokovice, coZz povede
k podstatnému omezeni exhalaci ahluku zdopravy atedy k podstatnému zlepseni Zivotniho prostredi
v Otrokovicich. Stavba je soucdsti pfipravovaného tahu délnice D55, kterd svym severnim smérem povede na
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Hulin — zde bude tvofit vyznamnou dalni¢ni kfizovatku s D1 a D49 — ajiznim smérem povede na Uherské
Hradisté a ddlnici D2 u Breclavi. Po Uplné realizaci umozni komfortni dopravni spojeni Olomouce a Breclavi.

Vzhledem k pfedpoklddanym znaénym intenzitdm dopravy na silnici 1/55, je poéitano se zprovoznénim hlavni

trasy a stavebnich objektl, které umoini ptipojeni na stavajici silnici 1/55, pred kompletnim dokonéenim
ostatnich objekt( stavby.

Dalnice D55 =

stavba 5505
Otrokovice obchvat JV

T Kromériz

Otrokovice

\ o ) |aun_munur:.-r-nm,-umu|

Obrazek 10 D55 Otrokovice obchvat JV, zdroj RDS

5.4. Krajské strategické dokumenty a dokumenty mikroregionu

Zasady tzemniho rozvoje Zlinského kraje

Zasady Uzemniho rozvoje Zlinského kraje, dale oznacovan jen ZUR, zpFestiuji vymezeni rozvojové oblasti OB 9
Zlin, kam spadaji Otrokovice, se zdsadami podpory kapacitnich napojeni silni¢ni i Zelezniéni sité.

ZUR zptesniuji na tzemi kraje koridor kapacitni silnice D55 tsek Olomouc — Pierov a dale Napajedla — Uherské
Hradité — Hodonin — D2, podchyceny v PUR, vymezenim koridoru dalnice Il. tfidy D55 Otrokovice — Napajedla
— Uherské Hradisté, ktery v popisu verejné prospésnych staveb pod kédem PK02.

ZUR vymezuji koridor kapacitni silnice v iseku Otrokovice (D55) — Zlin, Nivy, ktery je uveden v kap. 7.1 v popisu
VPS pod kédem PKO0A4.

ZUR navrhuji v rdmci koridoru ZD1 modernizaci stavajici trati €. 300 (Brno — Kojetin — Chropyné — Pferov) véetné
zkapacitnéni, modernizaci a elektrizaci stavajici trati ¢. 303 Kojetin — Bezmérov — Hulin véetné zdvojkolejnéni v
plném rozsahu a modernizaci a elektrizaci stavajici trati ¢. 331 Otrokovice — Zlin — Vizovice vietné
zdvojkolejnéni v Useku Otrokovice — Zlin a Uzemni rezervu pro propojeni trati ¢. 331 a 280 v Useku Vizovice —

Valasska Polanka.

ZUR stanovuji nize uvedend Uzemi obci vhodna pro umisténi zafizeni kombinované dopravy nadmistniho
vyznamu (prekladisté a logisticka centra):
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Obrazek 11 ZUR Zlinského kraje aktualizace 2, Koordinaéni vykres
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Strategie rozvoje Zlinského kraje 2009 — 2020

Hlavnim cilem Strategie rozvoje Zlinského kraje 2009-2020 je v roce 2020 dosahnout HDP Zlinského kraje 100 %
hodnoty EU 27.

V roce 2017 byl HDP na jednoho obyvatele ve Zlinském kraji 408 009 K¢. HDP na jednoho obyvatele v EU byl
775 500 K¢. Zlinsky kraj dosahl 52% HDP na obyvatele EU. V roce 2011 to bylo 68%. Cil se nedafi plnit.

Uzemni studie Rozvoj kombinované dopravy a logistiky na Uzemi ZK ve vztahu k
rozvojovym potenciallim a predpokladiim uzemi

Pofizeni a zpracovani zemni studie Rozvoj kombinované dopravy a logistiky na Gzemi Zlinského kraje ve vztahu
k rozvojovym potencidlim a predpokladdim Gzemi, dale oznadovano jen studie, bylo zaddno na zakladé
vysledk( verejné zakazky malého rozsahu podle metodického pokynu MP/07/03/07 Krajského ufadu Zlinského
kraje.

PoZadavek na zpracovéni studie je stanoven v kap. 9 ZUR, které byly vydany Zastupitelstvem Zlinského kraje v
zari 2008 a nabyly Gcinnosti dne 23.10.2008. ZUR stanovuji pouze tzemi obci vhodna pro umisténi zafizeni

Lhotka u Zlina) |
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kombinované dopravy nadmistniho vyznamu (prekladiité a logistickad centra), za né# oznacuji Hulin, Otrokovice,

Tabulka 5 Pfehled - uzsi vybér provéfovanych lokalit

(plvodné Malenovice u Zlina, zahradnictvi)

Koneény nazev lokality pro umisténi VLC ORP Obec
(ptvodni nazev z 1. etapy)
HoleSov, prumyslova zéna HoleSov Holesov, Zahnasovice
(plvodné Letisté Holedov)
Napajedla, prumyslova zéna Otrokovice Napajedla
(pOvodné Napajedia U hiebéina)
Zlin, Malenovice Zlin Zlin, Malenovice

Stare Mesto, Hlaviny

Uherské Hradisté Stare Mésto

Lesna

Valasské Mezifici Lesna

Valasské Mezifici, jih

Valasské Mezifici Yalasské Mezirici

V okoli Otrokovic je uvazovano s verejnym logistickym centrem v Napajedlich.

Generel dopravy Zlinského kraje

Koncepéni dokument dopravy aktualizovany roku 2009. Aktudlné je uvazovano o jeho aktualizaci.
Generel uvaZoval s rychlostni silnici R55, dnes D55, a pravobiezni komunikaci shodné se ZUR. D55 je jiz severné

od Otrokovic v provozu.

OTROKOVICE

Obrazek 12 zakladni sit automobilové dopravy

Koncepce rozvoje cyklistiky na uzemi Zlinského kraje

Koncepce rozvoje byla zadana v roce 2018. Termin zpracovani je 01/2020.

Akéni plan protihlukovych opatfeni pro hlavni pozemni komunikace ve vlastnictvi

Zlinského kraje

Akeni plan sleduje dokonceni obchvatu D55, tj. stavbu Otrokovice, obchvat JV.
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Strategie bezpecnosti silnicniho provozu Zlinského kraje na obdobi 2012 - 2020

Uspésnému naplnéni vytyéenych strategickych i diléich cild je nezbytné aktivni zapojeni viech subjektl
zodpovédnych za bezpecénost, véetné obcanl a jejich vzajemna spoluprace. Smysl tohoto spole¢ného Usili je
vyjaddien mottem ,Bezpecné na silnicich — pravo a zodpovédnost kazdého z nas.”

Strategie navrhuje tato opatfeni:

e OPATRENI K1 APLIKACE EVROPSKE SMERNICE ,BEZPECNA INFRASTRUKTURA“ 2008/96/ES A JEJI
ROZSIREN{ NA OSTATNI SiT SILNIC

e OPATREN/ K2 APLIKACE PRISLUSNYCH ZAKONU A NAVAZNYCH LEGISLATIVNICH PREDPISU PRO
BEZPECNEJS{ POZEMN{ KOMUNIKACE

e OPATRENI K3 VYSTAVBA OBCHVATU MEST A OBCI

e OPATRENI K4 ZAVADENI PRVKU DOPRAVNIHO ZKLIDNENI NA KOMUNIKACICH V INTRAVILANU

e  OPATRENI K5 UPRAVY KRIZOVATEK

e OPATRENI K6 ZKVALITNENi DOPRAVNIHO ZNACENi{, VYBAVENi KOMUNIKACi A POVRCHOVYCH
VLASTNOSTI VOZOVEK

e OPATREN[ K7 ZABEZPECENI ZELEZNIENICH PREJEZDU

e  OPATRENI K8 APLIKACE SILNICNi TELEMATIKY PRO MONITOROVANI A RiZENi PROVOZU

e OPATRENI K9 POSTUPNA PRESTAVBA SILNICNi SITE NA PRINCIPECH SAMOVYSVETLUJICI A
ODPOUSTEJICI KOMUNIKACE

e  OPATRENI K10 UPRAVY DOPRAVNIHO PROSTORU PRO ZRANITELNE UCASTNIKY SILNICNIHO PROVOZU

e  OPATRENI V1 EFEKTIVN{ ZAJISTENT STATNIHO ODBORNEHO DOZORU A TECHNICKEHO STAVU VOZIDEL

e  OPATREN{ V2 ROZSIRENI INFORMOVANOSTI RIDICE O MOZNOSTECH NOVYCH TECHNOLOGI{ A JEJICH
DOPADU NA BEZPECNOST

e OPATRENI U1 PREVENTIVNI PUSOBENi NA VSECHNY UCASTNiKY PROVOZU NA POZEMNICH
KOMUNIKACICH VYCHOVNYMI A VZDELAVACIMI AKTIVITAMI

e OPATRENI U2 SNIZOVANI RIZIKOVYCH FAKTORU V CHOVANI UCASTNIKU SILNICNIHO PROVOZU
POMOCI PREVENTIVNE INFORMACNICH AKTIVIT

e OPATREN/ U3 ZDURAZNEN| VLIVU ALKOHOLU A NAVYKOVYCH LATEK NA BEZPECNOST VSECH
UCASTNIKU PROVOZU

e  OPATRENI U4 ZVYSENi VYMAHATELNOSTI PRAVA

e  OPATRENI U5 DOHLED NAD DODRZOVANIM PRAVIDEL SILNICNIHO PROVOZU

Plan dopravni obsluZnosti izemi 2012 - 2019

Plan identifikoval jako problémovy Usek silnici I/49 Otrokovice - Zlin - Vizovice, I/55 Otrokovice - Staré mésto -
Uhersky Ostroh a trat 331 Otrokovice - Vizovice. Na této infrastruktufe je vysoka intenzita provozu nebo
vyCerpanad kapacita.

Plan definuje standard kvality v dostupnosti zastavky 1 km.
Na trati 331 se predpokladd motorova trakce.

Autobusovou dopravu v zavazku verfejné sluzby pro Zlinsky kraj zajistuje devét dopravci. Jsou jimi CSAD Vsetin
a. s., CSAD BUS Uherské Hradisté a. s., KRODOS BUS a. s., Karel Housa — HOUSACAR, FTL — First Transport Lines
a.s., VYDOS BUS a. s., CSAD Hodonin a. s., CSAD Kyjov BUS a. s., Veolia Transport Morava a. s.

Autobusovou dopravou jsou obsluhovany vSechny obce Zlinského kraje s vyjimkou obce Przno, ta je dostupna
prostfednictvim zastavky Jabllnka, rest. Na papirné, ktera lezi v dochazkové vzdélenosti od centra obce.

Vzhledem k velkému mnoZstvi linek je jejich podrobny seznam a informace o poctu spojt uveden v Priloze 1
dokumentu.

Méstska hromadna doprava na Gzemi Zlinského kraje je zajistovana v téchto méstech:

e  Kromériz (dopravce: Kromérizské technické sluzby, s. r. 0.)
e  Uherské Hradisté, Kunovice, Staré Mésto (dopravce: CSAD BUS Uherské Hradisté a. s.)
e  Vsetin (dopravce: CSAD Vsetin a. s.)
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e  Zlin, Otrokovice (dopravce: Dopravni spole¢nost Zlin — Otrokovice, s. r. 0.).

Objednateli méstské hromadné dopravy jsou ve vétsiné pripadl jednotlivda mésta, vyjimecné pak rovnéz
Zlinsky kraj, a to v pfipadech, kdy linky MHD zajistuji meziméstské spojeni (Otrokovice — Zlin, Kunovice —
Uherské Hradisté — Staré Mésto). Méstskd hromadnda doprava je zajistovana vyhradné autobusy, s vyjimkou
systému mést Zlin — Otrokovice, kde je v provozu trolejbusova a autobusova doprava.

Smluvné Zlinsky kraj objedndva dopravu na draze trolejbusové — na linkach €. 1, 2, 6 v useku Zlin — Otrokovice,
na nichz hradi ¢ast prokazatelné ztraty.

Z hlediska tarifniho se uzndvaji pfedplatni jizdni doklady jak na linkdch MHD, tak na pfiméstskych autobusovych

Zlinska integrovand doprava, ddle oznacovana jako ZID, je nejstarS$im integrovanym dopravnim systémem, dale
izna¢ovan jako (IDS), na uzemi Ceské republiky. Prvni kroky byly ucinény jiz v letech 1982 — 1985, dalsi rozvoj
zapocal roku 1992 na zékladé dohody mezi Ceskymi drahami, dale oznacovény jen €D, a Dopravni spole¢nosti
Zlin — Otrokovice, s. r. 0., dale oznacovanou jako DSZO, a v této formé funguje prakticky dosud.

Zakladem je uznavani jizdnich doklad@i DSZO ve vlacich €D. V prvotni fazi byly uznavany pouze predplatni
jizdenky v Gseku Otrokovice — Zlin-PFiluky. V roce 1996 byla tato moZnost rozsifena na celou trat Otrokovice —
Vizovice (vznik pasma D). Od roku 1998 bylo umoZznéno pouzivani i jednotlivych prestupnych jizdenek MHD ve
vlacich €D. V této souvislosti byla pfisluina vozidla €D vybavena oznadovadi jizdenek shodnymi se systémem
DSZO. V roce 2010 byl podstatné zménén IDS v tom, Ze standardni jizdenky a predplatni kupdny jiz ve vlacich
neplati a byly zavedeny nové specidlni jizdenky a predplatni kupdny IDS. V soucasnosti Ize s témito IDS
jizdenkami cestovat ve vSech osobnich vlacich na trati Otrokovice — Vizovice. Jizdenky pro jednotlivou jizdu
maji platnost ¢asovou bez ohledu na projeta pasma, predplatni kupény maji platnost c¢asovou a pasmovou.
Tarifné je pro tyto ucely systém rozdélen do péti pasem:

e pasmo Av useku Zlin - Louky az Zlin — PFiluky;

e pasmo B v Useku Zlin — Malenovice zastdvka az Zlin — Louky;
e pasmo C v Useku Otrokovice az Zlin Malenovice zastavka;

e pasmo D v useku Zlin — Pfiluky aZ Lipa nad Drevnici

e pasmo E v Useku Lipa nad Drevnici az Vizovice.

Jizdenky pro pasma D a E nelze zakoupit samostatné, ale pouze v kombinaci s pasmem A, prip. AB, ¢i ABC.

Do IDS jsou okrajové zapojeny rovnéZ vybrané spoje piiméstskych linek, zajitované dopravcem CSAD Vsetin a.
s., Vétsinou se jedna o prvni ¢i posledni spojeni okrajovych mistnich ¢asti nebo o posilové spoje zajistujici ndvoz
déti do Skolskych zafizeni, kterym priméstské linky vypomahaji systému MHD, z toho dlvodu zpravidla

zastavuji na vsech jejich zastavkach v dotéeném useku.

IDS zajistuje KOVED.
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Dokument pracuje s informacemi okolo roku 2003. Pfedmétem je zpracovani zdkladniho dokumentu rozvoje

kolejové dopravy Zlinského kraje, formulujiciho koncepci a strategii pro budouci rozhodovani v uzemi Zlinského

kraje. Tento dokument navazuje na jiz zpracovany Generel dopravy Zlinského kraje.

Koncepce rozvoje silnicni sité Il. a lll. tfid Zlinského kraje

Dokument z roku 2015 fesi vybér aktualnich investi¢nich a neinvesti¢nich zdmérud. Dale je predmétem navrh

metodiky, kterd multikriterialni analyzou zhodnoti prioritu danych zdmérd a kterad poslouzi jako podklad pro

rozhodovani o realizaci.
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Obrazek 14 Komunikace zafazené do IROP
Mimo komunikace zafazené do IROP jsou vybrany vyznamné komunikace II. a Ill. tfidy. Mezi né patfi 11/438
Holesov — Otrokovice, 111/36746 Otrokovice-pritah.

Plan rozvoje

Plan rozvoje je strategicky dokument, ktery predstavuje kazdorocné aktualizovany a ucelené fizeny soubor
aktivit, prostfednictvim kterych jsou naplfiovany koncepcni dokumenty Zlinského kraje. Plan rozvoje na kazdy
kalendarni rok vznika v roce predchazejicim soubéiné se sestavovanim rozpoctu Zlinského kraje. Stejné tomu
bylo také pfi tvorbé Planu rozvoje na rok 2018. Za tvorbu Pldnu rozvoje 2018, vietné jeho predlozeni
prislusnym organdm Zlinského kraje ke schvaleni, zodpovida Odbor strategického rozvoje kraje (STR).

Vzhledem ke kratkodobému horizontu naplfiovani dokumentu k nému ve strategii nebude dale pfihliZzeno.

PRUOZK 2010- rocni Plany rozvoje
2012 2010, 2011, 2012
Strategie rozvoje SRR AT rocni Plany rozvoje
Zlinského kraje 2016 2013, 2014, 2015,
2009-2020 2016

rocni Plany rozvoje

2017, 2018, 2019,
2020

Obrazek 15 Postaveni Planu rozvoje v systému koncepénich materialt Zlinského kraje

Program rozvoje Gzemniho obvodu Zlinského kraje 2013 - 2016 (PRUOZK)

Dokument schvéleny v roce 2013 je jiz za horizontem své platnosti.
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Aktualizace ,Plan dopravni obsluznosti tzemi - Zlinsky kraj na léta 2012 - 2019“
(Koordinator verejné dopravy Zlinského kraje, s.r.o., 4/2016)

Pofizenim Planu dopravni obsluznosti uzemi Zlinského kraje na léta 2012 - 2016 byla povérena spolecnost
Koordinator verejné dopravy Zlinského kraje, s.r.o, dale oznacovan jako KOVED. Plan definuje standardy
dostupnosti zastdvek verejné hromadné dopravy. Pro obce nad 5 000 obyvatel je to 1 km vzdu$nou carou.
Standardem cetnosti spojd v obci nad 5 000 obyvatel je interval 60 min ve Spi¢ce a 120 min mimo $pi¢ku ve
vazbé k okresnimu méstu. Pfestupni ndvaznost je definovana ¢ekaci dobou do 10 minut.

Aktualizace Planu dopravni obsluznosti je zpracovan dle zdkona 194/2010 Sb o vefejnych sluzbach v prepravé
cestujicich a o zméné dalsich zédkond, ve znéni pozdéjsich predpisll. Za Ucelem zkvalitnéni dopravnich sluzeb
cestujicim, zatraktivnéni verejné dopravy, lepsi plosné obsluhy Gzemi, lepsi mistni, casové i tarifni provazanosti
a sladéni jizdnich radl méstskych hromadnych doprav, autobusovych linek i vlakovych spojd (linek jednotlivych
dopravcd) a dosaZzeni optimalniho feseni dopravnich potreb, byl ve Zlinském kraji definovan v roce 2012
Jednotny dopravni systém Zlinského kraje, dale oznacovan jako IDS ZK. Platnost smluv uzavienych s dopravci
aktualné zajistujicimi vefejnou linkovou dopravu cestujicich ve Zlinském kraji v ramci systému JDS ZK skonéi v
roce 2019.

Proto je Zlinsky kraj povinen vyhlasit zadavaci fizeni, jehoZ predmétem je zajisténi vykonu verejnych sluzeb v
prepravé cestujicich verejnou linkovou dopravou za Ucelem zajiSténi dopravni obsluznosti Zlinského kraje, v
obdobi s predpokladanym pocatkem od 1. ledna 2018 do dne 31. prosince 2027 na vymezenych ¢astech Gzemi
Zlinského kraje.

S rozvojem prestupniho terminalu Otrokovice dokumentace nepocita.

6. Strategické dokumenty mésta

V této kapitole jsou shrnuty a hodnoceny stavajici strategické dokumenty mésta. Uzemni planovani je fe$eno v
samostatné podkapitole.

6.1. Analyza uzemniho a dopravniho planovani

Uzemni plan
Uzemi plén Otrokovice je platny od roku 2018.

Cilem Uzemniho planovani je vytvaret predpoklady pro vystavbu a pro udrzitelny rozvoj Uzemi, spocivajici ve
vyvazeném vztahu podminek pro pfiznivé Zivotni prostredi, pro hospodarsky rozvoj a pro soudrznost
spolecenstvi obyvatel Uzemi a ktery uspokojuje potfeby soucasné generace, aniz by ohrozoval podminky Zivota
generaci budoucich — Gzemni plan ma na vyvaZenost vztahu Uzemnich podminek kladny vliv. Podminky pro
hospodatsky rozvoj i pro pfiznivé Zivotni prostredi se zlepsuji zhruba v podobné mire, podminky pro soudrznost
spolecenstvi obyvatel uzemi stagnuiji.

Uzemni planovéni zajidtuje predpoklady pro udrZitelny rozvoj Gzemi soustavnym a komplexnim fe$enim
ucelného vyuziti a prostorového usporadani Uzemi s cilem dosazeni obecné prospésného souladu verejnych a
soukromych zajm{ na rozvoji Uzemi. Za tim Ucelem sleduje spolecensky a hospodarsky potencial rozvoje —
spolecensky a hospodarsky potencial rozvoje se zvySuje vymezenim koridoru pro jizni ¢ast obchvatu dalnice
D55, coz zlepsi i podminky dopravniho napojeni ploch vyroby a skladovani a komerénich zafizeni. Ke zvyseni
potencialu dochazi rovnéz vymezenim koridoru pro zdvojkolejnéni a elektrizaci traté Otrokovice — Vizovice.
Plocha Uzemni rezervy pro koridor priplavniho spojeni Dunaj — Odra — Labe je vymezena tak, aby nebranila
rozvoji zastavéného uzemi, predevsim ploch vyroby a skladovani a dopravni a technické infrastruktury.

Spolecensky potencial spiSe stagnuje, moznosti rozvoje jsou omezeny vzhledem k technickym a pfirodnim
limitdm rozvoje Uzemi. Zastavitelné plochy pro bydleni pfedstavuji pouze 70 % odhadnuté potteby, navic ¢ast z
nich se nachazi na zemédélské puadé s I. nebo Il. tfidou ochrany, resp. v zéplavovém Gzemi Q 100. Rozvoj
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obcanského vybaveni se zaméfuje predevsim na vystavbu novych komercnich zafizeni. Rozvoj rekreace a
cestovniho ruchu je podporen predevsim zlepsenim prijezdnosti po cyklotrasach ¢. 4 a 471
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Obrazek 16 Uzemni plan Otrokovice
Jako plochy dopravy silni¢ni jsou vymezeny plochy dalnice, silnic I. a Il. tfidy a ¢astec¢né i lll. tfidy, a to i uvnitf

zastavéného Uzemi. Mistni komunikace v zastavéném Uzemi jsou vymezeny jako vefejna prostranstvi. Mistni a
ucelové komunikace v nezastavéném Uzemi jsou vymezeny jako plochy dopravy silnicni.

Rozvoj dopravni infrastruktury odpovida zamérim obsazenym v nadfazené Uzemné planovaci dokumentaci a
dil¢im konkrétnim zamérdm:

e vétsina prajezdni silniéni dopravy bude odvedena mimo zastavéné Gzemi mésta navrhem dalnice D55,

e spojeni se Zlinem bude posileno kapacitni silnici,

e sidlisté Travniky a navazujici zony obytné a komeréniho zafizeni budou napojeny na silnici 1/49 novou
mistni komunikaci podél Zelezni¢ni traté Otrokovice — Zlin,

e z6ny obytné a komeréniho zatizeni u privadéce budou napojeny novou kfiZzovatkou,

e budou provedeny Upravy kfiZovatek na silnici I/55 a na silnici 111/4973 u hrbitova.

¢ Hodnota stupné automobilizace byla uréena takto: 500 vozidel/1000 obyvatel (1:2,0).

e Odstavovani motorovych vozidel se bude fesit bud v samostatné vymezenych plochach dopravy
silni¢ni, nebo v rdmci dopravni infrastruktury, ktera je soucasti ploch s rozdilnym zplsobem vyuZiti.

Zlepseni podminek pro parkovani a garazovani bude reseno:

e hromadnymi gardZzemi v navaznosti na sidlisté Travniky,
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e parkovistém u stadionu télovychovné jednoty Jiskra,
e parkovacim domem mezi ulicemi Nadrazni a J. Jablrkové.

Jako plochy dopravy Zeleznic¢ni jsou vymezeny plochy Zeleznicnich trati Pferov — Bfeclav a Otrokovice — Vizovice.
Plochy vlecek jsou zahrnuty do dopravni infrastruktury, ktera je soucasti ploch s rozdilnym zplsobem vyuZziti,
predeviim ploch vyroby a skladovani. Zelezni¢ni doprava je zlepsena vytvofenim podminek pro realizaci
zdvojkolejnéni a elektrizace traté Otrokovice — Vizovice.

LetiSté Otrokovice je vymezeno jako stavova plocha dopravy letecké v rozsahu vzletové a pfistavaci drahy a
prijezdové komunikace, letiSté neni ploSné rozvijeno.

Cyklisticka a pési doprava se realizuje v ramci ploch dopravy silni¢ni a v raémci ploch verejnych prostranstvi
uvnitf zastavéného Uzemi. Cyklisticka doprava bude rozvijena takto:

e stezkou pro chodce a cyklisty Kvitkovice — Malenovice podél ulice BartoSovy bude vedena od zastavéného
uzemi k hranici feSeného Uzemi po severni strané silnice,

e Usekem stezky pro chodce a cyklisty Otrokovice — Tlumacov od okruzni kizovatky u Stérkovisté k hranici
reSeného Uzemi, ktery bude veden v rdmci plochy verejnych prostranstvi, v ploSe télovychovy a sportu, a v
ramci plochy dopravy silnicni,

¢ stezkou pro chodce a cyklisty podél tfidy T. Bati ke kruhové kriZzovatce, kterd bude vedena novym koridorem
s premosténim Zelezni¢ni vlecky a Drevnice,

¢ Usekem stezky pro chodce a cyklisty Otrokovice — Napajedla od kfiZzovatky I/55 a 1/49 po hranici feSeného
uzemi, ktery bude veden v ramci ploch verejnych prostranstvi a ploch dopravy silni¢ni.

Stavajici pfristavisté je vymezeno jako plocha pro vodni dopravu, navazujici lodénice jako plocha pro
télovychovu a sport. Koridor priplavniho spojeni Dunaj — Odra — Labe je vymezen jako Uzemni rezerva.

Do roku 2018 Ministerstvo dopravy ve spolupraci s Ministerstvem Zivotniho prostfedi provéfi ucelnost a
redlnost prlplavniho spojeni Dunaj — Odra — Labe s cilem posoudit v Uplnych evropskych souvislostech
problematiku jeho moZné realizace (vCetné environmentalnich aspektll), pfepravni Ucelnosti a investi¢ni
narocnosti jednotlivych vétvi.

Uzemni studie - Lokalita Lazisté

Lokalita Lazisté o rozloze 12,3 ha se nachazi na pravém biehu feky Dfevnice po ulici Cechova na vychodnim
okraji mésta Otrokovice v katastralnim uzemi Otrokovice. Novou parcelaci vznikne v lokalité Lazisté 82 novych
stavebnich pozemkd. Pfi navrhu dopravniho teseni se vychazelo z CSN 736110 Projektovani mistnich
komunikaci.

Doprava v lokalité je tvorena siti mistnich komunikaci skupiny C (obsluzné komunikace ve stavajici i nové
zastavbé) se tfemi napojovacimi body dopravni sit ve stavajici zastavbé. Prvni napojovaci bod je z kfizovatky na
ulici Zamosti v jihozapadnim rohu lokality, odkud povede hlavni pfijezd do lokality po obousmérné komunikaci.
Predpoklada se, ze po této komunikaci se uskute¢ni 60-70% vjezd( a vyjezdu z/do lokality.

Druhy vjezd (jednosmérny) do lokality je v severozapadnim rohu z ulice Cechova, ktery ma obslouzit predeviim
domy pti zdpadnim a severnim okraji.

Treti napojovaci bod je v kfizovatce Cechova — Prostfedni. Novd obousmérna mistni komunikace do této
kfizovatky Usti od jihu a bude slouzit k najezdu automobilll do vychodni ¢asti lokality, ale predevsim bude
slouzit k vyjezdu automobild z lokality.

Viechny mistni komunikace (kromé napojeni ze severozapadniho rohu z ulice Cechova) jsou obousmérné a
jejich usporadani je ddno novym situaénim feSenim jednotlivych pozemkd. Kfizeni jednotlivych komunikaci je
reSeno Uroviovymi kfizovatkami bez urceni prednosti v jizdé. V celé lokalité plati pravidlo pfednosti zprava.

Rychlost v lokalité je omezena na 30 km/h. Jednosmérna komunikace je navrzena jako typ MO1 s Sitkou mezi
zvySenymi obrubami 3,5 m. Obousmérné komunikace typu MO2 s celkovou Sitkou 6,5 m, tj. Sifkou jizdniho



jednostranné chodniky v Sifce 2,0 m.
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pruhu 2,75 m a s bezpecnostnim odstupem 0,5 m v kazdém sméru. V lokalité jsou pro pési navrieny

Obrazek 17 Dopravni feseni v lokalité Lazisté
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Uzemni studie Otrokovice Lokalita "Za sidlistém Travniky"

Cilem Uzemni studie je stanovit podminky prostorového usporadani (optimalni zplsob zastavby) a ochrany
krajinného razu, stanovit zplsob dopravniho usporadani plochy, stanovit regulativy vySkového a objemového
reSeni staveb, vymezit vefejnd prostranstvi, uréit zplsob napojeni staveb na technickou infrastrukturu a
pripadné stanovit etapizaci vystavby. Uzemi bude fe$eno v irSich souvislostech a ma zejména zajistit ndvaznost
na zastavénou ¢ast mésta a na stavajici zastavbu, pfipadné navrhnout organizaci Uzemi s pfihlédnutim k

majetkopravnim vztahlm.

Ucelem Gzemni studie je vytvofit Gzemné planovaci podklad pro rozhodovani v Gzemi, pfipadné pfi zjisténi

potreby vytvorit podklad pro pofizeni zmény izemniho planu.

Uzemni studie bude fesit plochy bydleni B 42, B 43, B 44 a B 62, plochy vefejnych prostranstvi P*141 a P* 160 a
plochu pro silniéni dopravu DS 63 vymezené Uzemnim planem. Celkova plocha resena uzemni studii je 9,13 ha.

Tabulka 6 Dimenze rozSifeni sidlisté Travniky

Pocet byta Obyvatel Kryta stani Stani na terénu
Bodovy diim 4 NP 3x16 =48 168 0
Bodovy diim 6 NP 5x24 =120 420 0
Radovy diim 8 NP 6x40 = 240 840 76 0
Terasovy dim 4 NP | 2x20=40 140 40 0
Terasovy dim 2 NP | 26x1 =26 91 26 26
Celkem 474 1659 142 26

Dale jsou planovany kryta stani pro ob¢anskou vybavenost v poctu 224 mist a parkovaci domy s kapacitou 220

mist.

Stani na terénu a podél komunikaci je navrzeno v objemu 258 mist. Stani v garazich a krytych stanich 586 mist.

Celkem je navrzeno 844 mist.

Ve vyhledu se predpoklada propojeni navrzené paterni komunikace s komunikaci vedenou podél zZeleznicni trati

Otrokovice — Zlin — Vizovice.
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Podél paterni severojizni komunikace je navrZzena ,Stezka pro chodce a cyklisty” v Sifce cca 3,0 m. Tato stezka
bude napojena na stdvajici stezku podél reky Drevnice, podél jizni pricky na komunikaéni systém soucasného
sidlisté Travniky a ve vyhledu na stezku vedouci podél Zelezni¢ni trati Otrokovice —Zlin.
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Obrazek 18 Navrh nové zastavby v lokalité sidlisté Travniky dle tzemni studie
Uzemni studie - Lokalita Kvitkovice - Nivy, Padélky - 2. etapa

Pfedmétem feseni studie je lokalita Otrokovice — KVITKOVICE - PADELKY - 2.etapa Toto Uzemi je vyélenéno v
ramci UPN SU Otrokovice pro nizkopodlaZni zastavbu rodinnymi domy s maximdlné 2 nadzemnimi podlaZimi o
rozsahu 26 domil. Uzemi se nachazi na spravnim tGizemi mésta Otrokovice a na katastralnim Gzemi Kvitkovice u
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Otrokovic. Lokalita je vymezena obytnou zastavbou na ulici Halkova — strana severozapadni a bfi Mrstikd —
strana jihovychodni, otevienym odvodnovacim prikopem na severovychodni strané a z jihozapadu
nezastavitelnym pasem zahrad, ktery rovnéz probiha kolem komunikace b¥i. Mrstik(.
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Obrazek 19 Uzemni studie - Lokalita Kvitkovice - Nivy, Padélky - 2. etapa

Analyza rozmisténi funkci a vliv na mobilitu

Otrokovice jsou méstem v obdélnikovém rastru podél silnice 1/55 ve sméru sever - jih a soubézné silnice Ill tfidy
ulice tf. Tomase Bati a Objizdnd. Ve sméru vychod - zapad tvofi rastr od severu silnice 111/36745, mistni
komunikace Nadjezd a silnice I11/36746 ulice Objizdna.

Plochy vyroby jsou v rastru prolozeny plochami bydleni. V severni ¢asti je to aredl Toma a obytnd zdstavba
Bahriak - Batov. Ve stiedni &asti je vychodné od trati obytnd zastavba Ujezdy a Travniky, na zapadé areél firem
Continental Barum a Teplarny Otrokovice. V jizni ¢asti mésta je na vychodé zastavba rodinnych domd
Kvitkovice a zdpadné od silnice 1/55 pramyslova zéna.

Nejvétsi zaméstnavatel je Continental Barum se 4900 zaméstnanci. Firma pouzivd moderni vyrobni zafizeni a
nejnovéjsi gumarenska technologie. Denni produkce v kategorii osobnich plasti je 65000 ks/den a denni
produkce v kategorii nakladnich plastd je 2400 ks. Obsluha aredlu je po silnici 111/36746 ulice Objizdna mimo

zastavéné Uzemi.

Primyslovy areal firmy Toma je pfipojen ze silnice 111/36746 tfidy Tomase Bati a od silnice 1/55. Pro sniZeni
dopravni zatéze ndkladnich vozidel na tfidé Tomase Bati je vjezd z této strany omezen pro nakladni vozidla.
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Firma Toma se zabyva distribuci energii, developmentem, spravou komunikaci v primyslovém aredlu,
pronajem bytovych i nebytovych prostor, provozem Cistirny odpadnich vod, likvidaci nebezpecnych kapalnych
odpad(, provozem Zelezni¢ni vlecky a dalSim. V aredlu je provozovana také firma Mitas zabyvajici se vyrobou
pneumatik s 900 zaméstnanci.
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Aredl firem v ulici Smetanova je vyuzivan spedi¢ni firmou V-SPED, s.r.o. Firma provozuje kamionovou dopravu v
evropském trhu. Aredl je pfipojen pres komunikaci v zastavbé rodinnych domka.

Stfedni Skoly jsou situovany v lokalité Bahridk. Zde je gymndzium a Stfedni prdmyslova skola Otrokovice. Za
centrum mésta lze povaZovat nam. 3 kvétna, kde sidli méstsky Grad, nedaleko je Otkorovicka Beseda (s Billou) a
za Drevnici poliklinika a urad prace.

Obchodni domy ve mésté jsou Lidl Napajedelska, Kaufland Dr. E. BeneSe, Albert Hlavni, Billa v Otrokovické
besedé a Billa tf. Tomase Bati.

Sportovisté jsou na Bahnaku, kde je koupalisté, sportovni hala, lanové centrum, stadion T.J. Sokol a rekreacni
areal Stékovisté. Na sidlisti Travniky je inline draha a détské dopravni hristé.
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Kvitkovice

Obrézek 20 Zatfidéni komunikaci, zdroj RSD CR.

SUMF - strategicky ramec udrzitelné méstské mobility Zlin a Otrokovice

SUMF Zlin a Otrokovice byl zpracovan na zakladé Generelu dopravy pro mésto Zlin, UDIMO spol. s r.o., v roce
2016. Vzhledem k faktu, Ze SUMF vychazi zejména z drive zpracované koncepce Zlina a Otrokovice jsou zde
zapojeny pouze ¢dstecné, vzesla nutnost zpracovat pldn mobility pro samotné mésto Otrokovice. Plan mobility
Otrokovic plné navazuje na SUMF Zlin a Otrokovice a dale jej zpfesniuje na Uzemi mésta Otrokovice.

Dle SUMF je délba prepravni prace ve Zliné 45% IAD, 24% VHD, 2% kolo, 25% Pésky a 4% kombinace, zdrojem je
Generel dopravy pro mésto Zlin.

Tento strategicky dokument se zabyva zejména rozvojem vefejné hromadné dopravy. Rozvoj cyklistické a pési
dopravy je potlacen na minimum. SUMF Zlin a Otrokovic je vysledkem vybéru jednostranného scénare podpory
verejné hromadné dopravy.

Vize je zvolena:

VEREJNA HROMADNA DOPRAVA V AGLOMERACI ZLIN — OTROKOVICE NABIZi VYSOKOU UROVEN KVALITY
SLUZEB PRI SOUCASNEM DOSAZENI NADPRUMERNE EFEKTIVITY V RAMCI CESKE REPUBLIKY, PRO UZIVATELE JE
ATRAKTIVNI A PREDSTAVUJE OBLIBENOU VOLBU ZzPUSOBU DOPRAVY. UZEMi AGLOMERACE JE JEJiMI
SLUZBAMI VHODNE POKRYTO A ZAJISTENA JE TAKE VHODNA PROVAZANOST SE SYSTEMEM PESICH A
CYKLISTICKYCH TRAS. TAKOVA VEREINA HROMADNA DOPRAVA VYZNAMNE PRISPIVA KE TVORBE
ATRAKTIVNIHO MESTSKEHO PROSTREDI A POSILUJE KONKURENCESCHOPNOST AGLOMERACE.

Vize je rozvijena 4 strategickymi cili:

e  Atraktivni verejnd doprava
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e Dostupna verejna doprava
e Funkcni verejna doprava
e  Kvalitni verejna doprava

6.2. Strategické dokumenty mésta

Integrovany strategicky rozvojovy plan mésta Otrokovice 2014-2023

Strategie a akcni plan jsou stéZzejnimi ¢astmi rozvojového dokumentu ,Integrovany strategicky rozvojovy plan
mésta Otrokovice 2014-2023“. Strategicky dokument definuje prioritni oblasti rozvoje mésta Otrokovice a cile,
jez maji byt v cilovém obdobi postupné napliovany tak, aby doslo k vyvazenému rozvoji mésta.

Definice jednotlivych drovni:

Vize definuje budouci charakter, podobu a funkénost mésta v konkrétné definovaném casovém horizontu.
Uddava ramec rozvoje pro ucastniky vefejného Zivota.

Prioritni oblasti zastiesuji klicové oborové oblasti verejného Zivota, které vykazuji takovy stav, ktery je
nezbytny zménit. Zpravidla jde o obory vykazujici problémy, které je nutné resit prostiednictvim nové vystavby,
regenerace, rekonstrukce, zavedeni novych sluzeb apod.

Vymezeni priorit slouzi ke strukturovdni dalSich Grovni.

Kazda priorita je blize definovana prostfednictvim strategického cile, kterého ma byt v ramci priority v
budoucnu dosaZeno. Strategicky cil je ddle dekomponovan do jednotlivych opatfeni. Cil pfedstavuje nastinéni
cesty, jak dosdhnout v rdamci dané priority naplnéni strategické vize. Cil je tvoren nékolika opatienimi, ktera
tvofi soubor témat, jeZ naplfiuji podstatu cile. Dané opatfeni je pak tvoreno zcela konkrétnimi projektovymi
zaméry. Projektovy zamér predstavuje ¢asové, nakladové a zdrojové definovanou realnou aktivitu s dosazenim
vystupll dle pozadované kvality, standardd a pozadavk(. Prostiednictvim realizace projektovych zamérd dojde
k naplnéni vyssich urovni strategie.

Strategicka VIZE
Il. droven Prioritni oblasti
lIl. droven

IV. Uroven Opatreni

V. Uroven Projektové zaméry

Obrazek 21 Struktura strategie 2014-2023



UDIMO spol. s r.o., tel. 777 947 143

Otrokovice budou v roce 2023:

vyznamnym spolecenskym a prumyslovym centrem s ekonomickou prosperitou
a zvysujici se urovni kvality Zivota obyvatel ve vztahu k zlep3ovani zivotniho prostredi
a obcanské sounalezitosti s pfispénim racionalné fizeného méstského Uradu.

Obrazek 22 Vize strategie

Dopravou se zabyva prioritni oblast Ill. Zivotni prostiedi, kterd v opatieni 3.3. fe$i Rizeni dopravy s podporou
udrzitelné dopravy (chodci, cyklisté) a resenim dopravy v klidu (parkovani). V ramci této koncepce by pak mély
byt feSeny konkrétni specifické kroky, jako je vymezeni lokalit pro vytvoreni odpocinkového parkovisté pro
kamiony k zdkonnému odpocinku, feseni problémovych kfizovatek ¢i modernizace zelezniéni trati.

V rdmci strategie jsou sledovany tyto aktivity:

¢ Modernizace a zkapacitnéni zelezni¢ni traté do Vizovic

e JVobchvat R55

e Pfebudovani kiizovatky ulic Komenského a Nadjezd na okruZni (ve spolupraci s RSD)
e Upravy pro zklidnéni dopravy v mistni ¢asti Kvitkovice

e Rekonstrukce ulice Na Uli¢ce (zvaZeni rozsifeni na kolmé stani)
e Okruzni kfizovatka u Hrbitova (dohoda s RSZK 2019 -2021)

e Monitoring a eliminace hlukové zatéze, vytvoreni hlukové mapy
e ZvySeni kapacity parkovacich mist u polikliniky

e  Parkovaci mista na Travnikach

e  Patefni cyklostezka - napojeni Batov

e Oprava lavky pres Dfevnici - cyklostezka podél Batova kanalu

e Parkovaci dim u vlakového nadrazi

e  Rekonstrukce obsluzné komunikace podél D55

e Nadchod D55 v Kvitkovicich

e Mistni komunikace Travniky - Zlin, Malenovice

e Autobusové nadrazi Batov

e Roziiteni ulice Cechova

Tabulka 7 Kapitalové vydaje do odvétvi doprava

Rok 2009 2010 2011 2012 2013 2014

Kapitalové vydaje do dopravy | 100946 | 37757 | 12506 | 25130 | 13963 | 49300

Doprava tvofi az 52% kapitalovych vydaji mésta.

Strategie bezpecnosti silnicniho provozu mésta Otrokovice na obdobi 2018 - 2025

Dokumentem z roku 2018 zpracovanym CDV v.v.i. Strategie bezpecnosti silniéniho provozu mésta Otrokovice
na obdobi 2018-2025 (déle jen Strategie BSP Otrokovice) vyjadfuje mésto svlij zdmér na zdsadni minimalizaci
dopravni nehodovosti na Uzemi mésta Otrokovice, a je konkrétnim krokem k ochrané zdravi a Zivotd obcand i
navstévnika.

Cilem je snizit pocet smrtelnych zranéni z dopravnich nehod ve mésté po roce 2025 na nula a pocet tézkych
zranéni na polovinu.

Motto Strategie BSP Otrokovice je Otrokovice - mésto bez vaznych nasledk( dopravnich nehod.

Z dokumentu vyplyva, Ze je ve mésté 7 260 osobnich vozidel, 753 motorek, 1 085 nakladnich vozidel a 15
autobus(. Stupen automobilizace je 399 vozidel na 1000 obyvatel. Dle dokumentace jsou cyklisté v
Otrokovicich nejohrozenéjsi skupinou ucastnika silniéniho provozu.

Tabulka 8 Vyvoj nehodovosti se zranénim

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
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Usmrceno 0 0 0 0 2 1 3 0 1 0
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Obrazek 23 Identifikace kritickych mist

Mobilita v Otrokovicich musi byt kompaktni, zdrava, ekologicka, spolehliva a efektivni. Pozemni komunikace
musi vytvaret prostor pro plnohodnotny Zivot vSech obyvatel mésta a poskytovat jim kvalitni a efektivni
mobilitu. Musi nabizet podminky pro svobodnou volbu a bezpeénou koexistenci vSech druh( dopravy.

Bezpecnost silnicniho provozu je tfeba vnimat jako soucast komplexniho, udrzitelného a perspektivniho
systému péce o zdravi vSech obcand.

Dokument reflektuje moznost odvedeni dopravy vystavbou JV obchvatu. Dale akcentuje roli BESIP ve vychové a
osvété. Mimo to se omezuje na obecné piistupy realizace Gprav infrastruktury dle platnych CSN a TP.

Otrokovice - Feseni cyklodopravy

Cilem dokumentuje aktualizace stavajici koncepce rozvoje cyklodopravy na Uzemi mésta Otrokovice. Vizi je
Otrokovice - mésto privétivé k cyklistim. Dokument doporucuje nésledujici reseni vedeni cyklist(:
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e vymezeni zon 30 spojené s umoznénim prajezdu cyklistd timto Gzemim obousmérné kazdou ulici.
e zadsadni zména ve zpUsobu vedeni cyklistickych pasG. Jednosmérné, oboustranné po pravé strang, s
vyuZitim vozovky.
e poufZiti obousmérnych, jednostranné vedenych cyklistickych past cilit do fidce zastavénych, resp.
nezastavénych uzemi.
e v misté existujicich bariér postupné doplnovat chybéjici propojeni, zvlasté v ndvaznosti na zklidnéna
uzemi.
Navrhuje se vystavba infrastruktury ve 3. etapach, a to:
1. etapa - realizace do 5 let:

e zména dopravniho rezimu na cyklostezce podél tf. Tomase Bati na spolec¢nou stezku,
e  propojeni stavajici stezky podél Drevnice na cyklostezku podél tf. Tomase Bati,

e nova lavka pres feku Drevnici pred soutokem s fekou Moravou,

e propojeni sidlisté Stfed na stezku podél feky Drevnice,

e vedeni cyklistl v protisméru v jednosmérnych ulicich,

e  propojeni Kvitkovic s centrem Otrokovic,

e dofeseni propojeni stezky podél Moravy u Bélovského jezu,

e cyklopruhy (jizda cyklist( v protisméru) na SNP v¢. napojeni na silnici €. | / 55.

2. etapa - realizace do 10 let:

e propojeni stezky podél Moravy s lokalitou Letisté podél Zeleznice (lze uvaZovat i se Sotolinovym
povrchem) a déle napojeni na stezku Otr. — ZI.

3. etapa - realizace do 15 let:

e vedeni cyklistl podél silnice ¢. Il / 36746 (ul. Objizdnd) — od stavajici stezky k okruzni
kfizovatce u teplarny,

¢ vedeni cyklistll, chodct na Napajedla podél silnice | / 55,

e vedeni cyklistdl, chodct z Kvitkovic k obchodnimu centru Centro podél silnice Ill / 4973,

e propojeni stezky KM — Otrokovice se sportovnim aredlem ROS (Stérkovistém),

e vedeni cyklistl pfes Otrokovice (park SD, koupalisté, Lanacek, novy stadion...).
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Obrazek 24 Navrh etapizace vystavby cyklistické infrastruktury

6.3. Ostatni dokumenty mésta

Zvyseni kapacity parkovisté u polikliniky

Dokumentace navrhuje zvySeni poctu parkovacich stani na stavajicim parkovisti u Polikliniky realizaci druhé
etdZe nad stavajici komunikaci. Realiza¢ni cena je odhadovana na 30 mil. K¢. Zvyseni kapacity je projektovano o

84 mist.

v

Vystavba okruzni kfizovatky v misté kfizeni ulic Komenského, Nadjezd, pfivadéc k D55

Dosavadni prlisecna kfizovatka by méla byt pfebudovéna na okruzni. Pfedpoklad realizace je v letech 2022 —

2023. Projekt je ve fazi zaméru.

Rozsifeni parkovisté pred nadrazim €D

V rdmci stavby SZDC — Modernizace a elektrizace trati Otrokovice - Vizovice bude jako doprovodna stavba provedeno
rozsifeni dosavadniho parkovisté v prednadrazim prostoru o cca 35 stani pro osobni vozidla. Pfedpoklad

realizace je v letech 2023 — 2024. Projekt je ve fazi DUR.
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Parkovaci véz pro bicykly

V ramci stavby Modernizace a elektrizace trati Otrokovice - Vizovice bude jako doprovodna stavba provedena v
prednadrazim prostoru stavba kruhové parkovaci vézie pro bicykly. Predpoklad realizace 2023 — 2024.
Orientacni realiza¢ni cena je odhadovana na 10 mil. K¢.

Revitalizace autobusového nadraZi v ¢asti Batov — ulice tf. Tomase Bati
Dosavadni prostory budou stavebné upraveny. Dojde k usporadani provozu tak, Ze v plose vznikne nové cca 25

stani pro osobni vozidla a 3 odstavna stani pro linkové autobusy. Pfedpoklad realizace je v letech 2020-2021.

Rozsifeni parkovisté u sportovni haly Zlinského kraje — Batov, ulice tf. Tomase Bati

Zlinsky kraj pfipravuje rekonstrukci své sportovni haly. V ramci rekonstrukce bude rozsifeno dosavadni
parkovisté o cca 50 novych stani pro osobni vozidla. Predpoklad realizace 2020-2021.

Otrokovice - napojeni ulice Smetanovy na pfivadéc¢ obchvatu v severni ¢asti mésta

Pfipojeni ulice Smetanovy na nadrazeny skelet je dlleZité pro odvedeni cilové dopravy tézkych vozidel firem na

ulici Smetanova. V soucasné dobé propoj neni realizovan. Realiza¢ni cena je odhadnuta na 15,5 mil. K¢ v¢. DPH.

Obrazek 25 Otrokovice - napojeni ulice Smetanovy na pfivadéc obchvatu v severni ¢asti mésta

7. Analyza nehodovosti

Analyza nehodovosti je provedena z hlediska vyvoje za pétileté obdobi. Jsou sledovany nehody celkem a
nehody dle zranéni. Dale jsou sledovany zvlast nehody cyklistdl, pé&sich a pé&sich a cyklistd spole¢né.

Tabulka 9 Nehody celkem za sledované obdobi

Nehody Lehké zranéni Tézké zranéni Smrtelné zranéni
2014 123 38 8 0
2015 123 47 5 1
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2016 150 37 11 0
2017 130 32 8 0
2018 144 58 4 1
celkem 670 212 36 2

Tabulka 10 Nehody cyk

listd za sledované obdob

Nehody Lehké zranéni Tézké zranéni Smrtelné zranéni
2014 17 10 5 0
2015 10 6 1 1
2016 18 8 7 0
2017 8 7 1 0
2018 12 12 1 0
celkem 65 43 15 1

Tabulka 11 Nehody chodcti za sledované obdobi

Nehody Lehké zranéni Tézké zranéni Smrtelné zranéni
2014 9 8 1 0
2015 6 5 0 0
2016 7 3 3 0
2017 9 6 3 0
2018 16 13 2 1
celkem 47 35 9 1

Tabulka 12 Nehody chodct a cyklistii mezi sebou za sledované obdobi

Nehody Lehké zranéni Tézké zranéni Smrtelné zranéni
2014 1 1 0 0
2015 1 1 0 0
2016 4 1 3 0
2017 0 0 0 0
2018 0 0 0 0
celkem 6 3 3 0
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Obrazek 26 Nehody ve mésté za rok 2014 - 2018

Nehody celkem rostou, lehka zranéni rostou, tézka zranéni klesaji.
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Obrazek 27 Nehody cyklistli ve mésté za rok 2014 - 2018

Nehody cyklistd klesaji, lehka zranéni cyklistl rostou a tézka zranéni klesaji.
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Obrazek 28 Nehody chodcti ve mésté za rok 2014 - 2018

Nehody chodcd strmé rostou, stejné jako lehka zranéni. TéZka zranéni chodcl rostou. Pocet evidovanych nehod

cyklistl s chodci je od roku 2017 nula.

Obrazek 29 Mista nehod se zranénim celkem za 5 let (2014-2018)



UDIMO spol. s r.o., tel. 777 947 143
Mista se zranénim jsou identifikovana zejména na pritahu silnice 1/49, 1/55 na ulici tf. Tomase Bati a v lokalité
Batov, kde je tento problém také s chodci. Problém s nehodovosti cyklistd je u kfizeni stezek a v misté
protipovodniovych stén na ulici J. Jablrkové.

Obrazek 30 Mista nehod se zranénim chodce za 10 let

Nejproblémové;jsim se jevi tfida Tomase Bati, pratah silnice I/55 v Napajedlech, silnice 1/49 ulice Zlinska v ¢asti
Travniky, kvitkovicka kfizovatka, Havlickova x tf. Osvobozeni, ulice Svobodova a vnitroblok tf. Spojenca.
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Obrazek 31 Mista nehod cyklistii se zranénim za 10 let

Problematické je kfiZzeni stezek a prljezd protipovodfiovymi sténami na J. Jablrkové, prijezd tf. Tomase Bati
pres Drevnici, prljezd tf. Tomase Bati u autobusového nadrazZi, prljezd po nam. 3 kvétna, prljezd po
Havlickové a jednosmérkou SNP. Problémem jsou také kfizovatky v zastavbé RD na Batové, kde jsou
nedostatecné rozhledy.
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Obrazek 31 Mista nehod cyklistl se zranénim za 10 let



